Zwischenbericht des FuBverkehrskonzepts

der Stadt Walldorf vom Dezember 2024

Das ZufulRgehen ist die wichtigste Basis-Mobilitat aller Altersgruppen auch im 6ffentlichen
Verkehrsraum. FuBverkehrskonzepte versuchen, die Bedeutung und Berticksichtigung des
FuBverkehrs in den 6ffentlichen Verkehrsraumen zu starken.

Der offentliche StraRenraum wird definiert als 6ffentlicher Verkehrsraum, der Platz fiir alle
Verkehrsarten bieten soll. Im Regelfall sollte er aus einer Fahrbahnflache, den FuR- und Radwegen
sowie groBeren und kleineren Platzen bestehen. Viele bestehende Verkehrsraume sind derzeit noch
grofStenteils zugunsten des Kfz-Verkehrs ausgelegt sind. Dies liegt vor allem daran, dass der
FuRverkehr lange Zeit verkehrspolitisch lediglich als ,Sowieso-Verkehr”“ wahrgenommen wurde,
obwohl er eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt. Auch in Walldorf finden sich viele
schmale Strallenrdaume, die aus historisch gewachsenen stadtebaulichen Strukturen resultieren und
wenig Platz fuir FuBverkehr lassen. Daher hat sich die Stadt Walldorf das Ziel gesetzt, die Sicherheit
und die Attraktivitat des Zufullgehens zu erhéhen (Seite 4-6).

Hierzu hat das beauftragte Planungsbiiro Planersocietat aus Karlsruhe die Aufstellung des Konzeptes
Ubernommen und Anfang des Jahres eine Bestandsanalyse gestartet. Durch verschiedene
Beteiligungsformate wie zum Beispiel den Online-Dialog im Marz 2024, bei dem 233 Ideen von
Biirgerinnen und Blirgern eingebracht wurden, und den Workshop im Mai 2024 konnten Grundlagen
ermittelt und erste Ergebnisse der Erfassung diskutiert werden (Seite 7-20). Damit konnten die
Grundlagen zur Bestandsanalyse ausgewertet und eine Zusammenfassung der Starken und
Schwéachen sowie der Potenziale aufgestellt werden. Positiv wurden dabei das weitgehende Tempo
30 im Stadtgebiet, die gute Anzahl an gesicherten Querungsanlagen und Bedarfsampeln fiir den
FuRverkehr, die Moglichkeit zu Meldungen lber das Online-Schadensmelde-Portal, der Arbeitskreis
Nahmobilitat und die Mitgliedschaft in der AGFK (Arbeitsgemeinschaft fiir Fahrrad- und
FuBgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg) benannt. Die gréRten Potenziale fiir
Verbesserungen werden in der Festlegung von Qualitatsstandards bei Neu- und UmbaumaRnahmen
zur Sicherung der Barrierefreiheit, insbesondere durch ausreichende Gehwegbreiten und die
Aufwertung und Belebung der Ortsmitte, gesehen (Seite 21-36 und 44-71).

Aus den gesamten Grundlagen, die im ersten Teil des Fullverkehrskonzeptes zu finden sind, wurde
eine Strategie entwickelt, die widerspiegelt, wie eine Férderung des FuBverkehrs stattfinden kdnnte.
Hierzu wurden zehn Zielsetzungen definiert und weitere zehn explizite Handlungsempfehlungen
aufgestellt, die zu einer Forderung des ZufuRgehens beitragen. Wichtig dabei ist, dass in den
Formulierungen genligend Raum gelassen wurde, um eine Flexibilitat in der Einzelfallbetrachtung zu
zulassen. Dies wird am Beispiel Nummer 2 der Handlungsempfehlungen , Ausreichende
Gehwegbreiten sicherstellen” deutlich. Hierlber soll eine Handlungsreihenfolge festgelegt werden,
falls die Regelbreiten nach dem Stand der Technik nicht méglich sein sollten (Seite 72-95).

Die Festlegung eines FulRverkehrsnetzes dient auch dazu, Investitionen und Ressourcen effizient zu
lenken und eine Priorisierung der Handlungsstandorte zu ermdglichen. Besonders auf den
Hauptrouten soll der StraRenraum vorrangig aufgewertet werden und die Ziele und
Handlungsempfehlungen umgesetzt werden. Dabei handelt es sich um einen Plan, der mit der Zeit
Uberprift und weiterentwickelt werden soll (Seite 37-43).
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Der Mallnahmenkatalog bildet das Kernstiick und ist die Voraussetzung fiir die Umsetzung nach der
Erstellung des FuBverkehrskonzepts. Dabei handelt es sich um einzelne MaBnahmenempfehlungen,
die explizit auf den HauptfulBwegeverbindungen liegen. Sie zeigen Standorte in Walldorf, bei denen
die zehn Ziele und Handlungsempfehlungen angewendet werden sollen. Die fiinf detaillierten
Entwirfe, die sogenannten ,,SchliisselmalRnahmen®, stellen darunter MalRnahmen dar, die einen
besonderen groBen Nutzen fir den FuRverkehr darstellen. Sie sollen auch Beispielcharakter haben
und sich auf viele weitere Orte in Walldorf Gbertragen lassen. Andere MaRnahmen waren in den
Beteiligungen als besonders wichtig angesehen worden. Darunter fallen: der Kreisverkehrsplatz
Nahversorgungszentrum, der Knotenpunkt Luisenstrale/HaydnstraRe, der StraBenraum St. ligener
StralRe, der Drehscheibenplatz und der FuBwegs zur Theodor-Heuss-Realschule (Seite 96-116).

Mit der Offenlage des Zwischenberichts wird die Moglichkeit eréffnet, hierzu inhaltliche
Riickmeldungen zu geben und Vorschldge einzubringen. Diese sollen in der weiteren Bearbeitung
bericksichtigt und in das FuBverkehrskonzept eingearbeitet werden.
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