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1 Anlass und Aufgabe

Mit einem FulRverkehrskonzept der Stadt Walldorf sollen die Sicherheit und die Attraktivitat des
ZufulRgehens erhoht und ein Malinahmenprogramm zur Behebung von Defiziten und Mangeln
umgesetzt werden.

Die Stadt Walldorf verfigt mit dem Mobilitatspakt seit 2018 Gber ein regionales Strategiekonzept,
das sich als Ziel gesetzt hat, Verbesserungen im Berufsverkehr innerhalb des Wirtschaftsraumes
zu erreichen. Als wesentliche Aufgabe und Schlissel der gesteckten Anforderungen an eine nach-
haltige Mobilitat, ist die Forderung der aktiven Mobilitat und ihrer Vernetzung untereinander her-
ausgestellt worden. Mit den FuRverkehrs-Checks 2021, die durch unser Fachbiro durchgefihrt
wurden, hat die Stadt Walldorf den Weg fir eine systematische FuRverkehrsforderung geebnet
und die Sensibilisierung von Verwaltung, Politik und Offentlichkeit im FuRverkehr vorangetrieben.
Aufbauend auf den dabei erzielten Ergebnissen wurde von Verwaltung und Politik ein verstarktes
Engagement im FuRverkehr beschlossen, was in der Mitgliedschaft an der Arbeitsgemeinschaft fir
Fahrrad- und FuRgangerfreundliche Kommunen in Baden-Wirttemberg (AGFK BW) mindete.
Gleichzeitig wurde damit das Bekenntnis gegeben, die Auszeichnung des Landes Baden-Wurttem-
bergs als ,FuRgangerfreundliche Kommune” fir 2028 als Ziel zu definieren. Aus den daftr zu er-
reichenden Meilensteinen, die durch die AGFK festgelegt sind, und der Motivation der Stadt Wall-
dorf fUr eine gesamtstadtische Strategie zur Férderung des FulRverkehrs, ergibt sich die Absicht
ein FulRverkehrskonzept fur Walldorf zu erstellen. Die Grindung des ,Arbeitskreises Nahmobilitat”
2022 als direktes Ergebnis der FulRverkehrs-Checks, der sich aus unterschiedlichen Personengrup-
pen aus Verwaltung, Politik und Offentlichkeit konstituiert, konnte den durch die FuRverkehrs-
Checks angestolRenen Austausch verstetigen.

Der Arbeitskreis hat anlassbezogen wichtige Rahmenbedingungen und Zielsetzungen fir das zu
erstellende FulRverkehrskonzept in Walldorf aufgestellt sowie inhaltliche und rdumliche Schwer-
punkte definiert. So soll eine integrierte Netzkonzeption erstellt werden, die vor allem die Wohn-
und Arbeitsstadt sowie den zentralen Versorgungsbereich raumlich aufgreift. Der inhaltliche Fokus
soll dabei auf die StraRenumgestaltung und die Aufenthaltsqualitat zur Umsetzung einer lebens-
werten Innenstadt sowie der barrierefreien Wege (-verknipfung) unter Beriicksichtigung der
schmalen Gehwegbreiten und dem hohen Parkdruck gelegt werden. Kurzfristige und bereits wah-
rend des Erarbeitungsprozesses umsetzungsorientierte Malinahmen sind dabei zu entwickeln. Mit
dem FuRverkehrskonzept sollen die Bedingungen fir den Fuldverkehr in der Stadt Walldorf unter-
sucht und deutlich verbessert werden. Grundsatzlich bringt Walldorf gute Voraussetzungen fir ei-
nen starken FulBverkehr mit. So verfigt es Uber ein kompaktes Stadtgebiet, in dem die wichtigsten
Ziele fuRlaufig erreichbar sind und bietet damit ein hohes Potenzial als Stadt der kurzen Wege.
Auch die ebene Topographie begunstigt das ZufuRRgehen.

Diese Rahmenbedingungen sollen nun mit dem gesamtstadtischen FulRverkehrskonzepts genutzt
werden, um Walldorf als Stadt der aktiven Mobilitat weiter zu qualifizieren und als ,FulRverkehrs-
freundliche Kommune” bis 2028 zu entwickeln.



Zwischenbericht FulRverkehrskonzept Walldorf Seite 5 von 118

Prozess und Zeitplan

Das FuRwegeverkehrskonzept gliedert sich in verschiedene Bausteine, die aufeinander aufbauen
und eine stringente Vorgehensweise garantieren (vgl. Abbildung 1). Der Prozess zur Erarbeitung
des FulRverkehrskonzept fir die die Stadt Walldorf ist Gber einen Zeitraum von etwa anderthalb

Jahren vorgesehen.

Abbildung 1: Ablauf des FuRverkehrskonzeptes
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Quelle: Planersocietat

In einem ersten vorbereitenden Schritt wurden die Grundlagen erarbeitet. Dazu sind in einem Auf-
taktgesprach zwischen der Stadt Walldorf und der Planersocietat die Aufgabenstellung konkreti-
siert und der Projektverlauf terminlich und inhaltlich abgestimmt worden. In der Grundlagen-Ana-
lyse wurden anschlieRend bereits vorhandene Konzepte und Daten der Stadt Walldorf analysiert
und wichtige Punkte fur den FuRverkehr herausgearbeitet. Auf Grundlage wichtiger Quell- und
Zielverbindungen wurde ein erstes HauptfuRwegenetz definiert, das durch die Hinweise aus der
Onlinebeteiligung und dem o6ffentlichen Workshop finalisiert und kartographisch aufgearbeitet
wurde (vgl. Kapitel 4 Netzkonzeption im FuRverkehr). Im Anschluss daran fand die Bestandsauf-
nahme der festgesetzten Hauptwegerouten statt, die mit Hilfe schriftlicher und fotografischer Do-
kumentation vor Ort festgehalten wurde. Dabei wurden sowohl die Bestandsinfrastruktur (z. B. Art
der Fihrung, Querungen, Bushaltestellen, Geschwindigkeitsniveau) als auch festgestellte Mangel
(z. B. fehlende Barrierefreiheit, Engstellen, mangelhafte Oberflachenbeschaffenheit) festgehalten,
die daran anknupfend in Karten dargestellt worden sind. Neben der Netzkonzeption und der Star-
ken-Schwachen-Analyse wurde zudem eine Zielsetzung formuliert. Die gemeinsam mit der Stadt-
verwaltung und den Teilnehmenden des offentlichen Workshops erarbeiteten Ziele und Grunds-
atze der FuRverkehrsforderung aus dieser Phase, stellen ein zentrales Element dar und sind die
Grundlage fir die MalRnahmenkonzeption, die im Anschluss erarbeitet wird.

In der MalRnahmenentwicklung wird ein Katalog erstellt, der viele kleinere Einzelmalinahmen er-
halt, die vor allem die Mangelbehebung aus der Bestandserfassung beinhalten. Zudem werden
finf SchlusselmaRnahmen bearbeitet, welche haufige oder besonders wirkungsvolle/wichtige
Malinahmen entlang der HauptfuRverkehrsrouten in Walldorf darstellen.

Planersocietat
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Darlber hinaus ist ein Verkehrsversuch als Leuchtturmprojekt des Fuldverkehrskonzepts vorgese-
hen: In den Sommermonaten 2025 soll die vordere HauptstralRe temporar umgestaltet werden,
um die Qualitat fir den FulRverkehr dort maRgeblich zu verbessern. Der Wunsch nach Verbesse-
rungsmalinahmen in diesem Bereich wurde bereits zahlreichen Beteiligungsformaten und Kon-
zepten thematisiert (FuRverkehrs-Check 2021, Arbeitskreis Nahmobilitat, Einzelhandelskonzept,
Ortsmitten-Check, IHK Innenstadtberatung). Der Verkehrsversuch dient vor allem zur Erprobung
von Malinahmen und ermdglicht es, MalRnahmen auszutesten, bevor sie baulich und langfristig
umgesetzt werden. So kdnnen wichtige Erkenntnisse gewonnen werden, ob die MaRnahmen ge-
eignet sind die Qualitat fir den FulRverkehr gentigend zu fordern sowie gleichzeitig vorliegende
Nutzungskonflikte ausreichend adressiert werden. Eine entsprechende Beteiligung und Evaluation
der Vor- und Nachteile ist wichtiger Bestandteil des Verkehrsversuchs.

Der vorliegende Zwischenbericht fasst die Ergebnisse der Bestandsanalyse, der Netzkonzeption
und der Ziele der FuRRverkehrsforderung in Walldorf zusammen. Weiterhin beinhaltet er bereits
Einblicke in die MaRnahmenentwicklung. Die finalen MaRnahmen sowie die Ergebnisse des Ver-
kehrsversuchs werden im Endbericht, der nach dem Verkehrsversuch im September 2025 fertigge-
stellt wird, thematisiert.

Planersocietat
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2 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Thematiken der Verkehrsplanung und der zukinftigen Entwicklung der Mobilitat betreffen alle
Walldorfer Burgerinnen und Birger. Mobilitat stellt die gesellschaftliche Teilhabe und die individu-
elle Bewegungsfreiheit als Grundbedurfnis sicher. Der dabei entstehende Verkehr verursacht
gleichzeitig Belastungen fir Bewohnerinnen und Bewohner entlang der Verkehrsachsen. Zudem
ist eine gute Erreichbarkeit, vor allem auch Uberregional, ein wichtiger wirtschaftlicher Standort-
faktor fir die Stadt.

Eine Veranderung der Rahmenbedingungen in der stadtischen Mobilitat besitzt daher erhebliche
Auswirkungen fur die Einwohnenden, Betriebe und Unternehmen in Walldorf und muss fur eine
erfolgreiche Mobilitatswende von den Birgerinnen und Blrgern mitgetragen werden. HierfGr ist
ein partizipativer Prozess, in dem die Visionen und Ziele der Mobilitat gemeinsam entwickelt und
abgestimmt werden, notwendig. Die Beteiligung im Rahmen der Entwicklung des Walldorfer Ful3-
verkehrskonzept findet dabei auf verschiedenen Ebenen und in verschiedenen Formaten statt.

Die Ergebnisse aus der bisher erfolgten Beteiligung werden im Folgenden zusammenfassend dar-
gestellt.

2.1 Online-Beteiligung

Im Rahmen der Erstellung des FuRverkehrskonzepts wurde zwischen dem 23. Februar und

31. Marz 2024 eine Online-Beteiligung durchgefihrt. Die Online-Beteiligung diente vor allem dazu,
Hinweise und Ideen zu MaRRnahmen im FuRverkehr von den Birgerinnen und Blrgern zu erhalten.
Die Blrgerschaft ist taglich in der Stadt Walldorf unterwegs und damit ein Teil des Verkehrsge-
schehens. Sie kennt daher viele Alltagssituationen und Problemstellungen des FuRverkehrs am
besten. Im Rahmen der Onlinebeteiligung bestand die Maglichkeit in eine interaktive Karte Anre-
gungen und Hinweise einzutragen. Die Ergebnisse sind im folgenden Kapitel zusammengefasst.
Die einzelnen Hinweise konnen weiterhin in der Online-Karte' eingesehen werden.

Die Online-Beteiligung stellt einen zentralen Bestandteil der Status-quo-Analyse des Fuldver-
kehrskonzeptes in Walldorf dar. In einer interaktiven Karte konnten mit Hilfe von Pins zu den
Rubriken ,Aufenthaltsqualitat (z.B. Neue Sitzbanke, Spielgerate, Grinflachen etc.)”, ,Querungen
(z.B. neuer "Zebrastreifen" oder Mittelinsel, Iangere Grinphase)”, ,Gehweg ausbauen (z.B. breitere
Gehwege, neue Oberflachen)”, ,Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben (z.B. Einschréankung
durch Parken oder Radverkehr auf dem Gehweg)”, ,Barrierefreiheit verbessern (z.B. Absenkungen
der Gehwege, taktile Elemente)” und ,Sonstiges” Anregungen und Ideen eingetragen werden. Hier
ging es auch darum, Problemstellen bzw. Mangel und Starken des FulRverkehrs in Walldorf zu be-

" http://planersocietaet.de/walldorf

Planersocietat
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nennen. Zudem hatten die Teilnehmenden die Mdglichkeit, die Beitrage mit ,Gefallt mir” (im Fol-
genden als Like bezeichnet) zu bewerten und zu kommentieren. Die Ergebnisse sind im Folgenden
dargestellt.

Neben der Mdglichkeit Ideen zu verorten, wurden die Teilnehmenden auch nach ihren wichtigsten
Routen im Alltag und in der Freizeit gefragt, um diese Informationen fir die Netzkonzeption nut-
zen zu kénnen. Die Ergebnisse zu den Routen sind Kapitel 4.1.2 dargestellt.

Allgemeine Zahlen

Insgesamt haben 294 Teilnehmende 233 Beitrage, 54 Kommentare und 349 Likes in die interak-
tive Karte von Walldorf eingetragen. Mit 13 Likes kommt, die am besten bewertete Idee aus dem
Feld Gehwege ausbauen, die den schmalen Gehweg zwischen Drehscheibe und Lindenplatz the-
matisiert.

Ein Beteiligungsformat wie die interaktive Karte wird erfahrungsgemaR vorrangig genutzt, um auf
gewisse Missstande und Handlungserfordernisse hinzuweisen und weniger, um bereits gute Situ-
ationen hervorzuheben, dies ist auch in Walldorf der Fall.

Da eine maglichst niederschwellige Teilnahme ermdglicht werden sollte, konnten die Interessier-
ten an der Online-Beteiligung anonym teilnehmen. Das heilRt, es konnte bei der Beteiligung auch
als Gast mitgemacht werden, wozu lediglich die Angabe eines Geburtsdatums, Geschlechts und
einer Postleizahl notwendig waren. Zur Teilnahme bestand keinerlei Verpflichtung. Das Diagramm
zeigt die Altersverteilung der 160 Teilnehmenden, welche ihr Alter angegeben haben. Besonders
die Altersgruppen 35-44 (33% der Nutzenden) und 45-54 (19%) sind stark vertreten. Am
schwachsten sind die Altersgruppen <18 (3%), 65-74 (3%) und 75+ (1%) vertreten.

Abbildung 2: Altersverteilung der Teilnehmenden der Online-Beteiligung
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Quelle: Planersocietat
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Rubriken

Die Teilnehmenden hatten die Maglichkeit ihre Beitrage selbststandig Rubriken zuzuordnen. Bei-
trage, die einer anderen Rubrik besser zuzuordnen waren, wurden nachtraglich durch das Pla-
nungsbiro in die entsprechende Rubrik verschoben. Somit stellt das hier dargestellte Ergebnis be-
reits eine nachbearbeitete Version da. Die Verteilung der 233 Beitrage in die vorgegebenen Rubri-
ken ist in Abbildung 3 dargestellt. Mit 72 Beitragen, was 31 Prozent der Eintrage entspricht, wurde
die Rubrik Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben am haufigsten ausgewahlt. 19 Prozent al-
ler Anregungen (44 Beitrdge) wurden in der Rubrik Querungen geteilt. Fir die Rubrik Gehweg aus-
bauen wurden 29 Beitrage verfasst und bei der Rubrik Aufenthaltsqualitit 40 Beitrage eingezeich-
net. In der Rubrik Barrierefreiheit verbessern wurden sieben Beitrage verfasst. 41 Beitrage wurden
unter der Rubrik Sonstiges eingetragen. Durch diese Verteilung zeigt sich, dass die Teilnehmenden
der interaktiven Karte am meisten Ideen und Anregungen zu Konflikten mit anderen Verkehrsarten
und Gehwegen eingetragen haben.

Bei der Verteilung der 349 Likes auf die verschiedenen Rubriken wird ein dhnliches Bild ersichtlich.
136 Likes wurden auf Beitrage der Rubrik Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben verteilt, 69
auf Beitrage aus der Rubrik Aufenthaltsqualitdt und 63 Likes haben Beitrage aus Gehweg aus-
bauen erhalten. Erganzend ist noch zu erwahnen, dass die Zuordnung zu den Rubriken nicht im-
mer eindeutig ist und deswegen die hier genannten Werte nur Anhaltspunkte sind. Beispielsweise
konnen Beitrage der Rubrik Gehweg meist auch der Rubrik Barrierefreiheit zugeordnet werden.

Abbildung 3: Verteilung der Beitrage in die interaktive Karte nach Rubriken
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Abbildung 4: Verortung aller Beitrage in die interaktive Karte
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Abbildung 5: Verortung der Beitrage aus der Rubrik Aufenthaltsqualitat
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Rubrik Aufenthaltsqualitat

In der Rubrik Aufenthaltsqualitst finden sich Anregungen und Hinweise zu offentlichen Rdumen
und der Situation der Aufenthaltsqualitat vor Ort, sowie Anmerkungen zu Spiel- und Sportflachen
und maglichen Verkehrsberuhigungen. Insgesamt wurden in dieser Rubrik 40 Beitrage verfasst,
finf Kommentare abgegeben und 69 Likes verteilt. Die Beitrage sind besonders in der Ortsmitte
und auf verschiedene Grinflachen im Stadtgebiet verteilt. Ein besonderer Schwerpunkt findet an
der Drehscheibe in der Ortsmitte. Hier sind sieben Beitrage, welche sich mit der Aufenthaltsquali-
tat an diesem Platzt beschaftigen. Die Beitrage bemangeln insbesondere die fehlende Beschat-
tung, den Mangel an Grin und Sitzgelegenheiten sowie die Konflikte mit dem Kfz-Verkehr.

Planersocietat
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Abbildung 6: Verortung der Beitrage aus der Rubrik Querungen
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Rubrik Querungen

In der Rubrik Querungen finden sich Anregungen und Hinweise zu bestehenden gesicherten oder
ungesicherten Querungsstellen, sowie Vorschlage und Ideen zur Herstellung von neuen Querungs-
anlagen. Insgesamt wurden in dieser Rubrik 29 Beitrage verfasst, finf Kommentare abgegeben
und 41 Likes verteilt. Verortet sind die 29 Beitrage mehrheitlich im sidlichen Stadtgebiet. Beson-
dere Schwerpunkte finden sich in der Ortsmitte von Walldorf und an der Wieslocher StraRe. Inhalt-
lich fordern die Beitrage schwerpunktmalRlig neue gesicherte Querungsanlagen, insbesonders an
den Kreisverkehren auf der Wieslocher StraRe und der BahnhofsstralRe. In den Wohngebieten liegt
der Fokus mehrheitlich auf der Verbesserung bestehender Anlagen.

Planersocietat
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Abbildung 7: Verortung der Beitrdge aus der Rubrik Gehweg ausbauen
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Rubrik Gehweg ausbauen

In der Rubrik Gehweg ausbauen finden sich Anregungen und Hinweise zu verschiedenen Gehwe-
gen und deren Zustand. Insgesamt wurden in dieser Rubrik 44 Beitrage verfasst, sechs Kommen-
tare abgegeben und 63 Likes verteilt. Verortet sind die Beitrage im gesamten Stadtgebiet. Die Bei-
trage sind hauptsachlich auf die Ortsmitte und die Wohngebiete verteilt. Besonders wird die Breite
von einigen Gehwegen auf wichtigen Verbindungsrouten kritisiert, wie beispielsweise der Gehweg
zwischen Drehscheibe und Lindenplatz. Auch werden fehlende Gehwege thematisiert, wie an der

Neuen Heimat im Nordosten der Stadt.
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Abbildung 8: Verortung der Beitrage aus der Rubrik Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben

g W T e

MElose.Gakiry
)

E
=
¥ 1 "
/ . n

Aol A 0 1.000 m
f# Planersocietdt [ —— A
Mobilitat. Stadt. Dialog. mid,' Kartengrundlage: Kartendaten © 2023 OpenStreetMap.org und Mitwirkende

Quelle: Planersocietat

Rubrik Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben

In der Rubrik Konflikte mit anderen Verkehrsarten beheben finden sich Anregungen und Hinweise
zu Stellen an denen besondere Konfliktsituationen zwischen dem Fuf3verkehr und anderen Ver-
kehrsarten bestehen. Insgesamt wurden in dieser Rubrik 72 Beitrage verfasst, 31 Kommentare ab-
gegeben und 136 Likes verteilt. Verortet sind die Beitrage im gesamten Stadtgebiet mit besonde-
rem Schwerpunkt auf der Hauptstralie in der Ortsmitte. Thematisch werden schwerpunktmallig
Konflikte mit dem ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr in den Beitrdgen erwahnt. Beispielsweise
wird in der HauptstraRe angemerkt, dass es haufig zu Konflikten zwischen parkenden Fahrzeugen
und dem Fuldverkehr kommt oder Vorfahrtsregeln durch dem flielenden Kfz-Verkehr missachtet
werden.
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Abbildung 9: Verortung der Beitrage aus der Rubrik Barrierefreiheit verbessern
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Rubrik Barrierefreiheit verbessern

In der Rubrik Barrierefreiheit verbessern finden sich Anregungen und Hinweise zu Orten mangeln-
der Barrierefreiheit in Form von Hindernissen, Stufen oder dhnlichem. Insgesamt wurden in dieser
Rubrik 7 Beitrage verfasst, ein Kommentar abgegeben und drei Likes verteilt. Verortet sind die
Beitrage eher in der sudlichen Halfte der Stadt. Thematisch werden hier kleinere Mangel der Barri-
erefreiheit behandelt, wie fehlende abgesenkte Bordsteine oder rollstuhlgerechte Gehwege. Es
finden sich jedoch auch in anderen Rubriken einzelne Beitrage, welche das Thema Barrierefreiheit
behandeln, wie beispielsweise der Rubrik Gehwege ausbauen.
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Abbildung 10: Verortung der Beitrage aus der Rubrik Sonstiges
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Rubrik Sonstiges

In der Rubrik Sonstiges finden sich Beitrage, die keiner der Ubrigen Rubriken zugeordnet werden
konnen. Dies liegt unter anderem daran, dass der direkte Bezug zum FuRverkehr fehlt (z.B. den
Kfz-Verkehr oder Einzelhandel betreffende Beitrage) oder sehr spezifische Anregungen beigetra-
gen wurden. Insgesamt wurden in dieser Rubrik 41 Beitrage verfasst, sechs Kommentare abgege-
ben und 37 Likes verteilt. Verortet sind die Beitrage im gesamten Stadtgebiet und allen Ortsteilen.
Thematisiert werden in diesen Beitrage Probleme, welche nicht direkt den FuRverkehr betreffen,
zum Beispiel schlechte Sichtbeziehungen fiir den Kfz-Verkehr, oder nicht in eine der anderen
Rubriken eingeordnet werden kénnen, wie blende Beleuchtung auf einem FuRweg.
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Zusammenfassung und Ausblick

Die Auswertung der Online-Beteiligung zeigt, dass es in Walldorf ein groRRes Interesse der Burger-
schaft an der Verbesserung des FulRverkehrs gibt. Insgesamt haben im Zeitraum vom 23. Februar
und 31. Marz 2024 294 Teilnehmende 233 Beitrage, 54 Kommentare und 349 Likes in die interak-
tive Karte eingetragen.

Die Beitrage sind grundsatzlich gleichmaRig auf alle Stadtteile verteilt, was auf umfassende Betei-
ligung und verschiedene Anliegen in unterschiedlichen Bereichen hinweist. Die hohe Beteiligung
zeigt auch, dass digitale Beteiligungsformate wie diese interaktive Karte ein effektives Mittel sind,
um die Meinungen und Winsche der Blrgerschaft zu erfassen.

Ein sehr zentrales Thema bei der Beteiligung sind die Konflikte speziell mit dem Rad- und Kfz-
Verkehr in der Stadt. Dies deutet auf einen besonderen Handlungsbedarf im Bereich Verkehrsver-
halten sowie Regelungen im StraRenverkehr hin.

Raumlich betrachtet liegt der Schwerpunkt der Beitrage auf der Ortsmitte, im speziellen auf der
Hauptstralie und der Drehscheibe. An der Drehscheibe wird besonders die Aufenthaltsqualitat be-
mangelt und verschiedene Vorschlage zu deren Verbesserung eingebracht. In der HauptstraRRe auf
der anderen Seite werden besonders die Konflikte zwischen FuR-, Rad- und Kfz-Verkehr themati-
siert. Abseits von diesen Schwerpunkten wird besonders in den Wohngebieten der Zustand der
Gehwege bemangelt und sich Verbesserungen gewinscht.

Die einzelnen Hinweise konnen im Anhang 1 eingesehen werden.

Die Hinweise aus der Online-Beteiligung erganzen die durch die Planersocietat durchgefihrte Be-
standsaufnahme und -analyse und werden im weiteren Planungsprozess bertcksichtigt. Alle Bei-
trage und Kommentare stehen der Stadt Walldorf zur Verfigung, sodass ggf. auf kleine Anliegen
zeitnahe reagiert werden kann bzw. die zustandigen Stellen informiert werden kénnen.

2.2 Birgerworkshop

In der Auftaktveranstaltung zum FuRverkehrskonzept in Walldorf wurden der Ablauf und die Ziele
des Projekts erlautert. Zudem wurden erste Eindricke aus der Bestandsaufnahme prasentiert. In
einer anschliefenden Workshopphase hatten die Teilnehmenden die Mdglichkeit, das Ful3ver-
kehrsroutennetz fir Walldorf sowie verschiedene Zielthesen zu diskutieren. Der Entwurf des Ful3-
verkehrsroutennetz stammte dabei aus Ergebnissen aus der Online-Beteiligung und Absprachen
mit der Gemeinde. Dartber hinaus konnten sie Mangel und Winsche im Hinblick auf den FulRver-
kehr in Walldorf dulRern.

Die Ergebnisse dieser Veranstaltung lassen sich wie folgt zusammenfassen:
Zielthesen

Es wurde allgemein Einigkeit dartber erzielt, dass die Ziele spezifisch auf Walldorf abgestimmt
werden sollten, um konkrete und nicht zu allgemeine Aussagen zu treffen. Wichtige Ziele, die be-
sonders hervorgehoben wurden, waren die Barrierefreiheit, die Verkehrssicherheit (subjektiv und
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objektiv) sowie mehr Aufenthaltsqualitat (z.B. Spielgerate und Sitzgelegenheiten) und Griin im 6f-
fentlichen Raum. Insgesamt sollte das Ziel sein, eine Stadt zu haben, in der man sich gut zu Ful
bewegen kann.

Besonderer Handlungsbedarf wird von den Teilnehmenden bei den schmalen Gehwegbreiten und
dem -gefalle, MaRnahmen zur Geschwindigkeitsbeschrankung sowie Konflikte mit dem Radver-
kehr gesehen.

Abbildung 11: Ergebnis der Bewertung von Thesen im Workshop
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Zu den FulRverkehrsrouten:

Die vorab entwickelten FuRRverkehrsrouten wurden grof3tenteils als sinnvoll erachtet. Besonders
wichtig sind dabei die Routen entlang der Schulwege, wie beispielsweise die FriedenstralRe und
die StraRe ,Am Waldschwimmbad"”. Auch die ZiegelstraRRe sowie die Verbindung zum Bahnhof und
dem Kino wurden als bedeutend hervorgehoben.

Zusatzlich wurden weitere wichtige Routen diskutiert, darunter die Erich-Kastner-Stral3e als wich-
tige Freizeitroute, sowie der ,Dreckweg” in Walldorf-Ost als Alltagsroute.

Im Rahmen der Diskussion wurden auch verschiedene parallel verlaufende Routenoptionen mitei-
nander verglichen. Dazu gehdren unter anderem die Verbindung in Richtung lkea, die am Friedhof
vorbeifuhrt, sowie die Ost-West-Verbindung Gber den Rockenauer Pfad, Jahnstralie und Renn-
bahnstraRe.

Des Weiteren wurden weniger bedeutende FuRachsen angesprochen, wie etwa die Schulstral3e.
Auch generelle Mangel an den FuRwegen in Walldorf wurden thematisiert, insbesondere in den
Bereichen Albert-Fritz-StralRe, Goethestral3e und der Fuligangerzone Hauptstralie.
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Insgesamt zeigt sich, dass es ein breites Interesse an der Optimierung des FulRverkehrsnetzes in
Walldorf gibt und dass sowohl wichtige als auch weniger bedeutende Routen einer eingehenden
Betrachtung bedurfen.

Planersocietat



Zwischenbericht FulRverkehrskonzept Walldorf Seite 20 von 118

Abbildung 12: Anpassungen an dem Routennetz
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Durch den Burgerworkshop erhielten interessierte Birgerinnen und Birger die Mdglichkeit, sich
aktiv an der zukinftigen Entwicklung des FuRverkehrs in Walldorf zu beteiligen. In der Work-
shopphase hatten die Teilnehmenden die Gelegenheit, eine Vielzahl von Themen rund um den
FuRverkehr anzusprechen. Dies fihrte zu wertvollen Erkenntnissen und der Entwicklung von wei-

teren Ideen.

Beispielsweise die Idee eines Einbahnstralienkonzepts mit Radverkehr frei, um in schmalen Stralke
zumindest einen einseitigen Gehweg schaffen zu kénnen.
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3 Ausgangssituation zur Mobilitat in
Walldorf

Das Mobilitatsverhalten sowie dessen Entwicklung wird von unterschiedlichen Einflissen gepragt.
Neben persdnlichen Gewohnheiten und Praferenzen sowie dem Angebot unterschiedlicher Ver-
kehrsangebote sind die raumlichen Gegebenheiten mal3geblich. Zu den raumlichen Gegebenheiten
gehoren einerseits die geographische Lage des Untersuchungsgebiets in der Region und anderer-
seits die Strukturen innerhalb des Untersuchungsgebietes. Dies sind sowohl die Stadtstruktur als
auch die Bevolkerungsstruktur. Aus der geographischen Lage und der Stadtstruktur kénnen sich
Verflechtungen mit umliegenden Kommunen ergeben. In diesem Zusammenhang sind insbeson-
dere die Pendlerverflechtungen der sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten von Bedeutung.

Im Folgenden werden diese mabilitatsbezogenen Grundlagen der Stadt Walldorf und sich daraus
ergebene Folgen fir das FuRverkehrskonzept dargestellt.

3.1 Lage in der Region und verkehrliche Anbindung

Die Stadt Walldorf liegt nordlich im Bundesland Baden-Wurttemberg und gehort gemeinsam mit 54
weiteren Stadten und Gemeinden zum Rhein-Neckar-Kreis und dem Regierungsbezirk Karlsruhe.
Die Stadt Walldorf bildet mit der Nachbarstadt Wiesloch ein Mittelzentrum und dient somit als An-
laufpunkt fur die Versorgung an Waren, Dienstleistungen und Infrastrukturangeboten, die durch die
angrenzenden Grundzentren (Sandhausen, Leimen, NuRloch, St. Leon-Rot und Reilingen) nicht ge-
leistet werden konnen. Die nachstgelegenen grofReren Stadte, die als Oberzentren klassifiziert sind,
sind Heidelberg (ca. 12 km entfernt) und Mannheim im Norden (ca. 24 km entfernt) sowie Karlsruhe
im Suden (ca. 37 km entfernt).

Zwischen den Stadten Walldorf und Wiesloch, aber dem Stadtgebiet Wiesloch zugeordnet, liegt der
Bahnhof Wiesloch-Walldorf. Hier halten taglich Regionalzige und S-Bahnen, welche zwischen
Karlsruhe und Mannheim verkehren. In den Morgenstunden fahren auRerdem vereinzelte Intercity-
Linien sowie Intercity-Express-Linien in Richtung Dortmund und Stuttgart. Ebenfalls halt der
FlixTrain in Richtung Basel oder Berlin am Bahnhof Wiesloch-Walldorf?.

Unterstitzt wird das offentliche Verkehrsangebot durch den Stadtbus nach Wiesloch sowie ver-
schiedenen Linien nach Sandhausen und Heidelberg sowie weiteren Bussen nach St. Leon-Rot, Rei-
lingen/AltluRheim und Schwetzingen. Innerhalb des Stadtgebiets wird das Busfahren seit 2022 fir
die Fahrgaste zum Nulltarif angeboten. Ebenso die Anbindung zum und vom Bahnhof Wiesloch-
Walldorf ist kostenfrei. Andere Fahrten Uber das Stadtgebiet hinaus sind nicht im Angebot enthal-
ten.

2 https:/ /www.bahnhof.de/wiesloch-walldorf

3 https://www.walldorf.de/
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Im gesamten Stadtgebiet verlaufen Landes- und Kreisstralien sowie die BundesstraRe 291 und

verbinden die Ortschaften miteinander. Des Weiteren fihrt die Bundesautobahn A 5 von Basel
Uber Freiburg im Breisgau, Karlsruhe, Darmstadt und Frankfurt am Main nach Alsfeld und fungiert

somit als Uberregionale Nord-Sid-Anbindung. Auf der West-0st-Achse und im Stden von Wall-
dorf verlauft die Bundesautobahn A 6 zwischen Frankreich und Tschechien, welche durch die
deutschen Stadte Saarbricken, Kaiserslautern, Nirnberg, Amberg und Waidhaus fihrt.

Abbildung 13: Klassifiziertes Straflen- und Schienennetz in Walldorf und Umgebung
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3.2 Bevolkerungs- und Stadtstruktur
Stadtstruktur

Die grofste Ausdehnung der Stadt betragt ca. 8,1 km von West nach Ost und ca. 7,9 km von Nord
nach SUd und besitzt eine Gesamtflache von 19,9 km2. Walldorf ist von sechs Waldern umgeben,
welche insgesamt eine etwa 7,6 km? groRRe Flache einnehmen, was mehr als einem Drittel der ge-
samten Stadt entspricht. Im Stden von Walldorf und damit im Waldgebiet Hochholz, befindet sich
der Waldsee, welcher als wichtiges Ziel und Erholungsort fir Radfahrende, Spaziergehende, Jog-
gende und Angelnde gilt*.

Die Innenstadt von Walldorf bietet ein breites Angebot von kleinen Fachgeschaften und attraktiver
Gastronomie. Aulierdem befinden sich dort der Marktplatz, die katholische Kirche St. Peter, die
evangelische Stadtkirche, das Pflegezentrum der Astorstiftung sowie die Stadtbicherei.

Neben einigen Kindergarten, die Uber das Stadtgebiet verteilt sind, befinden sich auch einige Schu-
len in Walldorf. Stdlich der Innenstadt liegt die Grundschule Schillerschule sowie das Sonderpada-
gogische Bildungs- & Beratungszentrum Sambuga-Schule. Nordostlich und am Waldrand des Wald-
gebiets Dannheckerwald befindet sich die Grund- und Werkrealschule Waldschule und im Norden
der Stadt liegt das Schulzentrum, welches aus der Theodor-Heuss-Realschule und einem Gymna-
sium besteht. Angrenzend an das Schulzentrum befinden sich aulRerdem einige Freizeiteinrichtun-
gen sowie das Gelande des FC Astoria Walldorf.

Im Suden der Stadt befindet sich ein Industrie- und Gewerbegebiet, in dem der europaweit fihrende
Softwareanbieter SAP mit rund 24.000 Arbeitsplatzen seinen Sitz hat> sowie ein Standort des In-
dustrieanlagenanbieters SKF. AuRerdem befindet sich auf der Grenze zwischen Walldorf und Wies-
loch der wichtigste Produktionsstandort und die Konzernzentrale der Heidelberger Druckmaschinen
AG® und ein Standort der John Deere International GmbH. Direkt an der Autobahn A 5 im Westen
der Stadt befindet sich zusatzlich noch ein kleineres Gewerbegebiet, in dem ein grofRer IKEA sowie
weitere Mébel- und Autohduser ihren Platz finden.

“ https://www.walldorf.de/nachhaltigkeit/natur-und-landschaft/waelder
° https://www.sap.com

b https://www.heidelberg.com
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Bevolkerungsstruktur und -entwicklung
Abbildung 14: aktuelle Altersgruppen-
In Walldorf leben insgesamt 15.545 Menschen (Stand: verteilung (Stand 2020)

2020)". Mit einem Blick auf die aktuelle und zukinftige

Altersverteilung wird eine gleichmaRige Verteilung der Al- 3%
tersgruppen deutlich (vgl. Abbildung 14). Aktuell ist die Al-
tersgruppe zwischen 40 und 60 Jahren mit 30 % der Ge-
samtbevdlkerung am gréf3ten vertreten. Die Uber 60-jah-
rigen besitzen einen Anteil von etwa 27 %. Die unter 20-

jahrigen sowie die Menschen zwischen 20 und 40 Jahren,

22%
verteilen sich jeweils auf etwa einen Finftel der Bevélke-
rung.
Im Hinblick auf die Entwicklung der Bevélkerung (vgl. Ab-
bildung 15) ist in den néchsten Jahren ein leichter Anstieg =unter20 ©20-40 =40-60

der Uber 60-jahrigen zu erwarten und ein leichter Riick- =60 -85 mdiber85
gang der unter 20-j3hrigen sowie ein starkerer Rickgang Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage vom
der Altersgruppe zwischen 40 und 60 Jahren. Statistischen Landesamt Baden-Wiirttemberg

Abbildung 15: Prognostizierte Altersverteilung Stadt Walldorf
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage vom Statistischen Landesamt Baden-Wirttemberg

Die prognostizierte Zunahme an alteren Menschen hat direkte Auswirkungen auf die Mobilitats-
planung. In Walldorf muss auch zukinftig die Teilhabe am alltaglichen Leben fur alle Menschen
gewahrleistet sein und somit auch eine gute Grundmobilitat vorhanden sein. Dazu zahlt vor allem
der barrierefreie Ausbau von FuRwegen und vom OPNV.

7 Bevdlkerungsvorausberechnung nach Altersgruppen Statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg

Planersocietat



Zwischenbericht FulRverkehrskonzept Walldorf Seite 25 von 118

Nach den Prognosen ist insgesamt ein Anstieg von 3 % der Bevélkerung von 15.545 (2020) auf
16.008 Menschen bis in das Jahr 2040 zu erwarten (vgl. Abbildung 16).

Abbildung 16: Prognostizierte Bevolkerungsentwicklung Stadt Walldorf
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Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage vom Statistischen Landesamt Baden-Wirttemberg

Schilerzahlen

Auf die Grundschule Schillerschule gehen aktuell insgesamt 418 Kinder, welche sich auf die Vorbe-
reitungsklassen sowie die Stufen eins bis vier verteilen. Die daneben liegende Sambuga-Schule
betreut aktuell 25 Kinder in den Klassenstufen eins bis vier. Auf der Grund- und Werkrealschule
Waldschule verteilen sich 221 Kinder auf die Vorbereitungsklassen sowie die Stufen eins bis vier.
Insgesamt besuchen demnach aktuell 664 Kinder die ortlichen Grundschulen.

Auf die weiterfGhrenden Schulen in Walldorf gehen aktuell 2.275 Schiler und Schilerinnen. Davon
gehen 1.160 auf das Gymnasium Walldorf. Diese verteilen sich auf insgesamt 35 Klassen in den
Klassenstufen fUnf bis zehn sowie auf die gymnasiale Oberstufe mit den Jahrgangsstufen eins und
zwei. Auf die Theodor-Heuss-Realschule gehen aktuell 915 Schiler und Schilerinnen, welche sich
auf die Klassenstufen finf bis zehn sowie Vorbereitungsklassen aufteilen. Auf die Werkrealschule
in der Waldschule sind etwa 200 Schiler und Schilerinnen, die sich auf die Klassenstufen finf bis
zehn inklusive Inklusionsklassen aufteilen.
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Tabelle 1: Schilerzahlen in Walldorf

Schule Anzahl Schiilerinnen und Schiiler ca. ‘
Grundschule Schillerschule 418

Grundschule Sambuga-Schule 25

Waldschule 400

Gymnasium Walldorf 1.160

Theodor-Heuss- Realschule 915

3.3 Wichtige Quell- und Zielorte in Walldorf

Walldorf zeichnet sich durch eine kompakte Struktur aus, die eine gute fulRlaufige Erreichbarkeit
ermoglicht. Innerhalb eines Radius von knapp 1,6 km sind nahezu alle bebauten Bereiche der
Stadt von der Ortsmitte aus erreichbar. Dies bedeutet, dass alle Alltagsziele in Walldorf als poten-
zielle Ziele fur den FuRverkehr betrachtet werden konnen.

Die Ortsmitte erstreckt sich Gber einen Bereich, der sich vom Rathaus tUber die NuRlocher Strale
bis zur Drehscheibe und HauptstralRe sowie bis zur LeopoldstralRe streckt. In diesem zentralen Be-
reich befinden sich zahlreiche Einrichtungen des taglichen Bedarfs, darunter Nahversorger, Einzel-
handelsgeschafte, eine Kindertagesstatte sowie offentliche Gebaude wie Kirchen und das Rathaus.
Diese Ansammlung von Zielen macht diesen Bereich zu einem wichtigen Zielgebiet fir Ful3ganger
und Fuligangerinnen in Walldorf.

Zusaltzlich zu diesem zentralen Bereich gibt es weitere bedeutende Zielgebiete:
e Die Arbeitsstadt mit mehreren grof3en Arbeitgebern

e Das Gebiet um die Astoria-Halle mit dem Gymnasium Walldorf, der Theodor-Heuss Real-
schule sowie dem Badesee als Freizeitbereich

o Die Soziale Mitte mit Schule, Seniorenwohnanlagen und Nahversorger

e Das Gebiet um den Knotenpunkt Dannheckerstrafle/RennbahnstralRe mit Einzelhandel,
Kindertagestatten und Spielplatzen

e Der Bereich um die Waldschule mit Freizeiteinrichtungen und eine Kindertageseinrich-
tung.

Insgesamt konnen folgende Ziele als alltagliche oder zumindest wochentliche Anlaufstellen fir die
Birgerinnen und Birger von Walldorf identifiziert werden (vgl. Abbildung 17): Altenpflegeheime
(wie das Pflegezentrum Astoriastiftung), Sport- und Spielplatze, Nahversorger (insbesondere in
der BahnhofstraRe), Schulen, Kindertagestatten sowie Arbeitgeber und Kultureinrichtungen. Auch
Anbindungspunkte an den 6ffentlichen Verkehr sind in diesem Zusammenhang zu nennen (z. B.
Haltestellen am Rathaus und an der Drehscheibe).

Ein zentrales Ziel auRerhalb des bebauten Stadtgebiets ist der Bahnhof Wiesloch-Walldorf, der
sich auf Gemarkung der Nachbarstadt Wiesloch befindet. Von hier aus ist dennoch eine fulRlaufige
Erreichbarkeit sowohl zur Arbeitsstadt als auch zum stddstlichen Stadtgebiet gegeben.
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Die Wohngebiete in Walldorf sind Uber das gesamte Stadtgebiet mit Ausnahme der Arbeitsstadt
verteilt und stellen wichtige Quellgebiete fir den Fuldverkehr dar.

Abbildung 17: Wichtige Alltagsziele in Walldorf
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3.4 Vorhandene Unterlagen, Daten und Konzepte

IHK Innenstadtberatung

2023 wurde durch die Forderung das Ministerium far Wirtschaft, Arbeit und Tourismus ein Forder-
programm zu ,Innenstadtberater” - Empfehlungen zur Weiterentwicklung und Belebung der In-
nenstadt in Walldorf vorgenommen. Bei diesem Programm wurde auf Basis einer Ist-Analyse der
Innenstadt (,Innenstadt-Check”) standortbezogene Konzepte in Zusammenarbeit betreffender
Akteuren und Passanten fir die Innenstadt in Walldorf erarbeitet. Die Analyse umfasste eine Erhe-
bung, Passantenbefragungen und -zahlungen sowie Experten-Gesprache und einen Digitalisie-
rungs-Check.

Die Ergebnisse dieser umfassenden Untersuchung fuhrten zur Identifizierung folgender Schlissel-
projekte far Walldorf:

e Zukunftsfahige Organisation im Stadtmarketing
e Vermarktung der Innenstadt aufwerten

e Digitale Sichtbarkeit starken

e Neue Impulse bei Veranstaltungen setzen

e Aufenthaltsqualitat erhéhen

Durch die zeitnahe Planung und Umsetzung dieser und weitere Malinahmen soll eine Starkung
und der Erhalt des Einzelhandels in der Innenstadt von Walldorf unterstitzt werden.

Die zeitnahe Planung und Umsetzung dieser MalRnahmen zielen darauf ab, den Einzelhandel in
der Innenstadt von Walldorf zu starken und dessen Erhalt zu unterstitzen. In Kombination mit
dem zu entwickelnden FulRverkehrskonzept ergeben sich Synergien, die sowohl den Einzelhandel
als auch den FuRBverkehr in der Innenstadt attraktiver gestalten konnen. Das Zufuldgehen tragt zur
Belebung der Innenstadt bei und bietet ein groRes Potenzial an Laufkundschaft fir den Einzel-
handel. Umgekehrt kann die Forderung des Einzelhandels dazu beitragen, den Fuldverkehr als at-
traktives Fortbewegungsmittel — insbesondere bei kurzen Wegen — starker in den Vordergrund
zu rlcken.

Aus diesen Grunden ist die Umsetzung der MaRnahmen zur Forderung des Einzelhandels im Rah-
men der FuRverkehrsforderung sehr begrifRenswert und sollte integraler Bestandteil des Fuldver-
kehrskonzepts sein.
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MobiPakt Wiesloch-Walldorf

Als einer von sechs Mobilitatspakten in Baden-Wirttemberg, haben sich Wiesloch und Walldorf zu-
sammengeschlossen, um gemeinsam an regionalen Losungskonzepten zu arbeiten. Der Mobilitats-
pakt dient als Plattform des Austausches und der Kooperation. Gegrindet wurde der Mobilitatspakt
im Oktober 2018 und hat sich zum Ziel gesetzt, die Mobilitat im Wirtschaftsraum Walldorf / Wiesloch
umweltfreundlicher und nachhaltiger zu gestalten.

Den wesentlichen Beitrag fUr eine zukunftsorientierte Sicherung der Mobilitat sollen dafir intermo-
dale und vernetzte Losungsansatze leisten. Grundlage fir diesen Prozess ist die Erkenntnis, dass
das bisherige Verkehrssystem vielfach an die Grenzen der Leistungsfahigkeit stoRt und die hohen
Belastungen im motorisierten Individualverkehr mit regelmafiigen Staus negative Auswirkungen auf
Wirtschaft und Bevdlkerung in der Region haben. Durch Verbesserungen bei OPNV, Rad- und FuRk-
verkehr und die Vernetzung untereinander sowie mit dem motorisierten Individualverkehr soll eine
Entlastung der StralReninfrastruktur ermoglicht werden. Bei der Strategie fir eine bessere Mobilitat
im Raum Walldorf/Wiesloch werden innovative Ansatze, wie z.B. die Férderung von umwelt- und
klimafreundlichen Antrieben genutzt. Die gesetzten Schwerpunktthemen des Mobilitatspaktes sind:

o QOffentlicher Personennahverkehr

e Full- und Radverkehr

e StralRenverkehr und

e Betriebliches Mobilitatsmanagement

Zur Forderung des Fuldverkehrs werden im Mobilitatspakt bspw. die FulRverkehrs-Checks, der Bei-
tritt in der AGFK BW sowie das FulRverkehrskonzept und die allgemeine, gemeinsame Arbeit zur
systematischen Forderung des FulR- und Radverkehrs und Etablierung einer nachhaltigen Mobili-
tatskultur benannt.

Als weiteres Produkt aus dem MobiPakt steht eine Umfrage zum Mobilitatsverhalten von Pendle-
rinnen und Pendlern zur Verfigung. Der Fuldverkehr spielt hier allerdings eine untergeordnete
Rolle — 4,6 % der Befragten gaben an den Weg zur Arbeit zu Fuld zurickzulegen. Auch der Mal3-
nahmenkatalog beinhaltet erste Hinweise auf mégliche MalRnahmen im FulRverkehr, von denen
einige auch bereits umgesetzt wurden. Kurzfristig werden bspw. FulRgangeriberwege oder die
Verbesserung der Barrierefreiheit an verschiedenen Stellen vorgeschlagen, langfristig u.a. die Aus-
weitung der FuRgangerzone in der HauptstraRRe. Dies soll unteranderem auch im Fuf3verkehrskon-
zept weiter gepruft werden.

Radverkehrskonzept

Das Radverkehrskonzept der Stadt Walldorf aus dem Jahr 2022 gibt die Entwicklung im Bereich
des Radverkehrs fir einen Zeitraum von ca. 15 Jahren vor. Basis ist das hierfur entwickelte klassi-
fizierte Radverkehrsnetz Walldorf, bestehend aus Radschnellverbindungen, (Premium-)Pendler-
routen, Basisrouten sowie einem Verdichtungsnetz. Im Radverkehrskonzept wird die Forderung
der Nahmobilitat, und damit auch des Fuldverkehrs, als Gbergeordnetes Ziel aufgefihrt. Dies wird
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im 10+10-Punkte-Programm konkretisiert. Folgende Punkte betreffen neben dem Radverkehr
auch den Fuldverkehr:

e  Umweltverbund starken”

o Gleichstellung von FuB- und Radverkehr mit dem Kfz-Verkehr

o Trennung von Rad- und FuRverkehr

o Umwidmung von Kfz-Verkehrsflachen zugunsten des Rad- und FuRRverkehrs
e, Multi- und Intermodalitat fordern”

o Verknipfung der einzelnen Verkehrsarten
e Verkehrssicherheit erhohen”

o Die Verkehrssicherheit fir den Rad- und FuRverkehr soll durchgreifend verbessert
werden

e ,Gegenseitige Ricksichtnahme”

o Im StraRenverkehr sind Toleranz und gegenseitige Ricksichtnahme oberstes Ge-
bot

Im MaRnahmenkataster des Radverkehrskonzeptes finden sich ebenso vereinzelte MaRnahmen,
die den FulRverkehr betreffen. Dazu zahlen bspw. planfreie Querung Uber die Dietmar-Hopp-Allee
und den Gutenbergring fur FuR- und Radverkehr an den Knotenpunkten zur L723 oder Rad- und
FuRpiktogrammmarkierungen bei gemeinsamen Geh- und Radwegen zur Erhéhung der Aufmerk-
samkeit und Rucksichtnahme.

FuRverkehrs-Check 2021

Weiteres relevantes Material bietet der Bericht des FulRverkehrschecks 2021. Hier wurden Ziele
und MaRRnahmen fir den FuRverkehr definiert. Zudem werden hier explizit nochmals Starken und
Schwachen des Fullverkehrs aufgefUhrt. Als Starken wurden in Walldorf besonders die kompakte
Struktur, die bereits bestehenden fuRverkehrsfreundlichen Lichtsignalanlagen und die Umvertei-
lung von Flachen des ruhenden Verkehrs zugunsten des FuRverkehrs im 6ffentlichen Raum identi-
fiziert. Neben den bereits vorhandenen Starken fur den FuRverkehr wurden auch verschiedene
Schwachen aufgedeckt: fehlende Leitsysteme, schmale Gehwege in den Nebenstralien, Hinder-
nisse auf den Gehwegen sowie verschiedene Nutzungskonflikte zwischen den Verkehrsmitteln,
insbesondere im Bereich der Drehscheibe.

Neben der Starken- und Schwachen-Analyse wurden auch zwei Begehungen vor Ort in die MaR-
nahmenentwicklung einbezogen. In dem Bericht sind MalRnahmenvorschldge entwickelt und ver-
ortet worden. Einige davon sind bereits umgesetzt worden, darunter z. B. die Kontrastierung von
Treppen und Sitzgelegenheiten sowie der Ausbau fulRgangerfreundlicher Querungen. Weitere
Malinahmenvorschldge aus dem FuRverkehrs-Check beziehen sich auf die Ordnung von Gehweg-
parkern, die Aufpflasterung von Knotenpunkten sowie die generelle Sensibilisierung fir den Ful3-
verkehr.
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Aus den Erkenntnissen und MaRnahmenvorschlagen des FuRverkehrs-Checks konnen viele Anre-
gungen in das FulRverkehrskonzept Gbernommen werden.

Ortsmitten Qualitatserfassung

Im Jahr 2023 unterzog sich Walldorf im Rahmen eines landesweiten Angebots einem Qualitats-
check der Ortsmitte. Bei der Qualitatserfassung wurden bestehende Potenziale und Defizite in Be-
zug auf die Verkehrssituation aufgezeigt und Malinahmen zur Verbesserung empfohlen. Neben
der Aufenthaltsqualitat, dem offentlichen Verkehr (0V) und der Kfz-Vertraglichkeit wurde auch der
Fullverkehr in der Ortsmitte rund um die NuRlocher Stral3e zwischen dem Rathaus und der Dreh-
scheibe betrachtet. Von mdglichen 6 Punkten wurden dabei 2,5 Punkte fur die Qualitat des Ful3-
verkehrs in Walldorf erreicht. Negativ bewertet wurden die nicht durchgangige Gehwegbreite von
2,50 Metern, die Einschrankungen durch den ruhenden Verkehr, das Fehlen von Querungsanlagen
an jedem Knotenpunkt sowie die unzureichende Barrierefreiheit aller Querungsanlagen. Positiv
gewertet wurde in der Ortsmitte hingegen die hohe Bedeutung des FuRverkehrs. Neben der Be-
wertung wurden auch konkrete Malinahmenvorschlage im Projekt entwickelt. Bezogen auf den
FuRverkehr wurden dabei folgende Malinahmen benannt:

e Wegnahme von Parkflachen zu Gunsten von breiteren Gehwegen entlang der Nuf3locher
Strafde und der Schwetzinger Strale

e Umstrukturierung von Radabstellanlagen die bei Nutzung den Gehweg einschranken

e Anbringen von FulRgangeriberwegen in dem Kreisverkehr Bahnhofstralie/Schul-
stralRe/Obere Grabenstralie

e Einrichtung einer streckenbezogene Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der Dreh-
scheibe

e Freihaltung der Gehwege von abgestellten Fahrradern

e Barrierefreier Ausbau eines Fuligangeriberwegs
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3.5 Einschatzung zum FulRverkehrsaufkommen

Im Folgenden wird eine Einschatzung zum FulRverkehrsaufkommen in Walldorf getroffen. Diese
Einschatzung bezieht sich auf das Stadtgebiet bzw. auf einzelne rdumliche Schwerpunkte. und
wird anhand verschiedener Kriterien getroffen. Dazu zahlen z. B. eine Einschatzung zur fuBlaufi-
gen Erreichbarkeit des Stadtgebiets, Schilerzahlen oder Aussagen zum Modal Split der Erhebung
Mobilitat in Deutschland (MiD).

Einordnung relevanter Kriterien

Die Stadtstruktur Walldorfs ist grundsatzlich dazu geeignet Wege zu FuRR zurickzulegen. Dies ist
u. a.in der Ausdehnung der bebauten Gebiete zu erkennen. AuBerhalb des Ortskerns ist Walldorf
von Einfamilienhaus- und Reihenhausgebieten gepragt, sodass grundsatzlich eine gleichmaRige
Bevolkerungsdichte angenommen werden kann. Nahere Auswertungen zur Stadt- und Bevdlke-

rungsstruktur sind Kapitel 3.2 zu entnehmen.

Die grundsatzliche Ausdehnung der bebauten Gebiete sowie der Verteilung der Bevdlkerung auf
das Stadtgebiet ist insbesondere im Quellverkehr fir den FulBverkehr von Relevanz. FuRBverkehrs-
relevante Ziele stellen daruber hinaus ein weiteres wichtiges Kriterium dar. Diese sind nicht nur
fUr die Einwohnenden Walldorfs von Bedeutung, sondern auch fur Einpendelnde. Hervorzuheben
sind hier insbesondere Arbeitsplatzschwerpunkte oder Einrichtungen fir den periodischen Bedarf.
Die Einordnung der wichtigen Quell- und Zielorte in Walldorf ist in Kapitel 3.3 dargestellt.

Zur Einschatzung des FuRverkehrsaufkommens ist darauf aufbauend die fulilaufige Erreichbarkeit
zu bericksichtigen. Nicht alle Entfernungen eignen sich fir den AlltagsfulRverkehr — mit Zunahme
der Entfernung wird auf andere Verkehrsmittel wie z. B. das Fahrrad, den OPNV oder den PKW zu-
ruckgegriffen. Laut MiD 2017 betragt die mittlere Entfernung der Wege zu Ful? 1,6 km. Das ent-
spricht bei zigigem Gehen (5,0 km/h) einer Unterwegszeit von ca. 19 min, bei langsamem Gehen
(3,6 km/h) einer Unterwegszeit von ca. 27 min.

Auf Grundlage der Erreichbarkeitsanalyse (vgl. Abbildung 18, dort mit Gehgeschwindigkeiten von
5,0 km/h) ist bspw. eine fuRldufige Erreichbarkeit der Arbeitsstadt aus den nérdlichen Bereichen
Walldorfs nicht mehr gegeben. Ziele aulRerhalb Walldorfs spielen daher ebenfalls eine untergeord-
nete Rolle, da die fuRlaufige Erreichbarkeit nicht gegeben ist. Eine Ausnahme stellt hier der Bahn-
hof Wiesloch-Walldorf dar, der auf der Gemarkung der Nachbarstadt Wiesloch liegt. Hier ist eine
fuRlaufige Erreichbarkeit in Teile der Arbeitsstadt sowie in das sidostliche Stadtgebiet gegeben.
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Abbildung 18: FuRlaufige Erreichbarkeit Arbeitsstadt bei einer Gehgeschwindigkeit von 5 km/h (Ziel-
punkt SAP-Headquarter)
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Abbildung 19: FuRlaufige Erreichbarkeit der Grundschulen bei einer Gehgeschwindigkeit von 5 km/h
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Einen besonderen Einfluss auf das FuRverkehrsaufkommen haben Schilerinnen und Schiler der
Grundschulen (vgl. Abbildung 19). In diesem Alter wird der Schulweq i. d. R. selbstaktiv, d. h. zu
Ful oder in der weiterfGhrenden Schule auch mit dem Fahrrad, zurickgelegt. Zu beachten ist hier
jedoch auch der steigende Anteil an Hol- und Bringverkehren (,Elterntaxis”) mit dem PKW. Unge-
fahr 1.600 der Schilerinnen und Schiiler an Walldorfer Schulen wohnen auch in Walldorf (vgl. Ab-
bildung 20). Hier ist davon auszugehen, dass ein bedeutender Anteil zu FuR den Schulweg be-
streitet.
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Abbildung 20: Schilerinnen und Schuler an Walldorfer Schulen mit Wohnort Walldorf
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Quelle: eigene Darstellung nach Daten Stadt Walldorf

Fur die Stadt Walldorf liegt keine Erhebung zum Modal-Split vor, sodass nachfolgend auf Grund-
lage der Erhebung MiD mit den Angaben zum Modal Split des Verkehrsaufkommens im Jahr 2017
fir Deutschland, Baden-Wirttemberg, dem VRN-Gebiet bzw. der Metropolregion Rhein-Neckar
eine Einordnung getroffen wird.

Abbildung 21: FulRverkehrsanteil im Modal-Split des Verkehrsaufkommens 2017
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Quelle: eigene Darstellung nach MiD 2017

Zu den Entwicklungen des FulRverkehrsanteils der vergangenen Jahre lassen sich Einschatzungen
treffen, eine vollstandige Einordnung ist jedoch nicht mdglich. Ein hervorzuhebendes relevantes
Ereignis mit Auswirkungen auf das Verkehrsverhalten in der gesamten Gesellschaft ist die COVID-
19-Pandemie in den Jahren 2020 bis 2023. Zur aktiven Phase der Pandemie kam das &ffentliche

Leben zeitweise zum Stillstand, was zum einen zu einer starken Abnahme des Verkehrsaufkom-
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mens allgemein gefihrt hat. Zum anderen hat der Individualverkehr stark zugenommen, insbe-
sondere der offentliche Verkehr kam zeitweise zum Stillstand. Einige Entwicklungen etablierten
sich Uber die COVID-19-Pandemie hinaus, im FuRverkehr konnte eine hohere Bedeutung des Ful3-
verkehrs fur die alltagliche Mobilitat festgestellt werden®.

Zusammenfassende Einschatzung des FulRverkehrsaufkommens

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass in Walldorf ein bedeutendes FuRverkehrsauf-
kommen vorliegt. Es ist anzunehmen, dass der FulRverkehrsanteil im Modal-Split des Verkehrsauf-
kommens bei ca. 20-21 % liegt. Demnach wirde etwa jeder 5. Weg zu FuR zurickgelegt werden.
Es ist davon auszugehen, dass einzelne raumliche Verflechtungen vorliegen, auf denen der Ful3-
verkehrsanteil starker ausgepragt ist. Dies ist in der fuRlaufigen Erreichbarkeit sowie dem Ver-
kehrsaufkommen zur Verbindung relevanter Quellen und Ziele begriindet. Zu den bedeutenden
raumlichen Verflechtungen zahlen:

e Verbindungen innerhalb des Stadtzentrums

e Verbindung der gesamten Wohnstadt sowie der nérdlichen Arbeitsstadt mit dem Stadt-
zentrum

e Verbindung des Stadtzentrums sowie der nordlichen Wohnstadt mit den Schul- und Frei-
zeitstandorten im Norden der Stadt Walldorf

e Verbindung des Stadtzentrums und der westlichen Wohnstadt mit dem Gewerbegebiet im
Westen der Stadt Walldorf

e Verbindung der stdlichen Wohnstadt mit der Arbeitsstadt

e Verbindung des Bahnhofs Wiesloch Walldorf mit der Arbeitsstadt sowie der siddstlichen
Wohnstadt

¢ DLR 2022
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4L Netzkonzeption im FuRverkehr

Eine wesentliche Aufgabe der Erarbeitung des Fullwegeverkehrskonzeptes umfasst die Definition
und Ausarbeitung von Routen. Ziel der Netzkonzeption ist es, FuRwegeverbindungen innerhalb
der Stadt, die wichtige Quellen und Ziele der FuRganger verbinden und stark von Ful3gangern fre-
quentiert sind, zu identifizieren. Fur diese Fulwegeverbindungen wurde anschlief3end eine Man-
gelanalyse durchgefuhrt, auf deren Grundlage im nachsten Arbeitsschritt ein MaRnahmenkonzept
sowie ein Investitionsprogramm festzulegen ist.

4.1 Herleitung der Routen

Die Herleitung des FulRverkehrs Hauptnetzes in Walldorf baut auf mehreren Analysen auf. Zum ei-
nen wurde eine GIS gestitzte Routenanalyse durchgefiihrt, die auf Grundlage der Quellen (Wohn-
orte) und Ziele (verschiedene ,Points of Interest”) besonders stark genutzte Routen identifiziert.
Sowie zum anderen iber die Offentlichkeitsbeteiligung und den Hinweisen der Biirgerinnen und
Birger aus Walldorf. Die verschiedenen Analysen und Anmerkungen wurden anschlieRend Gberla-
gert und in Abstimmung mit der Stadtverwaltung ein finales FuRnetz fir Walldorf entwickelt. Die
einzelnen Herleitungen und Ergebnisse sind im Folgenden beschrieben.

4.1.1 GIS gestitzte Routenanalyse

Bei der Routenpotentialanalyse werden Routen von aus Einwohnerdaten generierten Punkten zu
nach Relevanz gewichteten ,Paints of Interest” (vgl. Kapitel 3.3 Wichtige Quell- und Zielorte in
Walldorf) im gewahlten Radius berechnet. Dabei wird die Eignung der Wege des Straken- und
Wegenetzes fur den FuRverkehr berlcksichtigt. Die berechneten Routen werden addiert, sodass
eine Vorhersage entsteht, welche Routen FulRganger voraussichtlich in welchem Umfang wahlen
werden.

Nicht berucksichtigt werden dabei Bewegungen zwischen den POls wie z.B. bummeln in der Ful3-
gangerzone, Spaziergange, Umwege von der Arbeit Gber den Einkaufsladen nachhause usw.

Das Ergebnis stellt eine relative Einschatzung der praferierten Wege dar, keine Vorhersage uber
absolute FulRgangeraufkommen.
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Abbildung 22: Praferierte Wege des FulRverkehrs nach Modellberechnung
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4.1.2 Hauptnetz aus den Beteiligungsformaten

Uber die wichtigsten Wege fiir den FuRverkehr wurde in mehreren Beteiligungsformaten gespro-
chen. Bereits vor Beginn der Arbeiten am FulRverkehrskonzept, wurde vorbereitend im AK Nahmo-
bilitat abgefragt, was wichtige Routen sind, die im Konzept betrachtet werden sollten. Im Rahmen
dieses Projektes wurde in einer Online-Beteiligung und dem 6ffentlichen Mobilitatsforum Uber
diese Thematik diskutiert.

Die Hinweise, die von den Teilnehmenden gegeben wurden, flieRen maligeblich in die Netzkon-
zeption ein und werden im Folgenden einzeln dargestellt.

AK Nahmobilitat

Die kompakte Struktur Walldorfs soll im Rahmen des FulRverkehrskonzeptes im Sinne eines Netz-
gedankens weiter gestarkt und entwickelt werden. Nach Maglichkeit soll dabei die sogenannte
Drehscheibe als zentraler Busbahnhof und Ankerpunkt des langgestreckten Zentralen Versor-
gungsbereichs (ZVB) auch Ausgangspunkt fir den Netzgedanken darstellen. In der Arbeitskreissit-
zung wurde dabei die Idee eines sternformigen Netzes, das sich von Drehscheibe aus Gber die ge-
samte Wohnstadt erstreckt, angeregt.

Neben dem zentralen Versorgungsbereich wurden im Bereich der Nahversorgungszentren (NVZ)
in der Bahnhofstralle sowie der Dannhecker StralRe Schwerpunkte fir die Netzentwicklung im
Arbeitskreis Nahmobilitat im Sinne von Versorgungsrouten gesehen. Aber auch auf Ebene der
Quartiere, indem die Wohnwege in die Netzplanung integriert werden sollen. Ziel kdnnte dabei
sein, im Vergleich zu Pkw-Strecken, eine bessere direkte Durchgangigkeit zu Fuld zu ermdglichen.
Wunschenswert ware nach Einschatzung der Teilnehmer des AKs dieses Prinzip fortzufGhren und
ggf. weitere verkehrsberuhigte Wegebereiche zu schaffen.

Gleichzeitig ist im Rahmen der Netzplanung ein weiterer Schwerpunkt auf die sog. Arbeitsstadt zu
legen. Mit rund 20.000 Beschaftigten in der Gesamtstadt kommt dabei dem SAP-Campus sowie
den im Gewerbegebiet ,Industriegebiet” verteilten Standorten mit Dienstleistungsschwerpunkt
eine besondere Bedeutung zu. Es sind dabei insbesondere die Binnenverkehre innerhalb des In-
dustriegebietes sowie in Richtung Bahnhof Wiesloch/ Walldorf bei der Netzgestaltung zu beriick-
sichtigen. Die Wegeverbindungen zu den Bushaltestellen und sonstigen Zielen sind dabei beson-
ders zu beachten.

Auch der FuRRverkehr zwischen den Wohngebieten und den Arbeitsplatzstandorden sollte im Netz
bedacht werden. Ebenfalls stellt sich hier die Frage, wie sich Synergieeffekte zwischen der Innen-
stadt Walldorfs und den Gewerbestandorten, insbesondere auch zum IKEA-Standort im Gewerbe-
gebiet West, starker entwickelt werden kénnen. Zur Starkung des Einzelhandels im zentralen Ver-
sorgungsbereich Innenstadt ware es winschenswert, die rdumliche Distanz durch eine bessere
FuBwegevernetzung weiter zu verringern; so kann nach Maglichkeit auch das Arbeiten und Ver-
sorgen starker verzahnt werden. Von den Teilnehmern wird speziell in Bezug zur Arbeitsstadt je-
doch weniger ein VerknUpfungspotenzial gesehen.
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Online-Beteiligung

Zwischen dem 23. Februar und 31. Marz 2024 fand die Online-Beteiligung zum Fuldverkehrskon-
zept statt. Um die wichtigsten FulRrouten in Walldorf zu erfassen und so ggf. Prioritaten abschat-
zen zu konnen, konnten die Teilnehmende ihre Hauptrouten Gber die anonymisierte Online-Um-
frage einzeichnen. An der Online-Beteiligung haben insgesamt 141 Personen teilgenommen, die
Ihre Routen in einer Online-Karte eingezeichnet haben. Zur Auswertung wurde analysiert, wo sich
Routen-Abschnitte Gberlagern. Dabei zeigt sich, dass sich — wie bereits im AK hervorgehoben —
vor allem im Umfeld der Drehschreibe viele Routen Uberlagern. Vor allem in der Achse der Haupt-
stralRe und der Nuflocher StraRBe. Auch auf der BahnhofstralRe gaben viele Teilnehmende Routen
an. Weiterhin liegen viele Routen in den NebenstraRRen, besonders auf den FuRwegeverbindungen
zwischen dem SchloRweg, der Ob. GrabenstralRe und der Hauptstralie zum Marktplatz. In Richtung
Norden bindeln sich die meisten Hinweise auf der Kurpfalzstralie.

Abbildung 23: Heatmap aus eingezeichneten Routen im Alltag
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Auch bei den Freizeit-Routen Gberlagern sich die meisten eingetragenen Verbindungen entlang
der HauptstraRe — Drehscheibe — Nuf3locherstralRe. Dartuber hinaus sind vor allem die Wege in
die Umgebung (Wald- und Ackerflachen), Gber die HochholzerstraRRe, die Haydnstralke, die Wieslo-
cher StralRe und den Mihlweg beliebt. Auch die RennbahnstralRe sowie die Kurpfalzstralie und von
dort die Waldwege in Richtung Tierpark, werden gerne genutzt.

Abbildung 24: Heatmap aus eingezeichneten Routen in der Freizeit
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Birgerworkshop

Beim Burgerworkshop am 08.05.2024 in der Astoria-Halle in Walldorf hatten Birgerinnen und
Burger in Walldorf die Gelegenheit, das bis dahin entwickelte FuRverkehrsroutennetz zu diskutie-
ren und gemeinsam weiterzuentwickeln. Anhand einer ausgelegten Karte von Walldorf mit dem
ausgearbeiteten Fullverkehrsroutennetz wurden wichtige Haupt- und Nebenrouten des FuRver-
kehrs in Walldorf besprochen. Folgende StraRenabschnitte wurden dabei von den Anwesenden als
wichtig empfunden:

e Es wird eine Priorisierung der Schulwege fir wichtig gehalten. Die StralRe ,Am Wald-
schwimmbad” und die Friedenstralle wurde beispielsweise als wichtige Schulwegeverbin-
dung angesprachen.

e Fullweg von der HauptstraRe in Richtung lkea

e Strallenzug Uber die Rennbahnstralie, Rockenauer Pfad/ JahnstralRe oder die Rhein-
stralRe/ HardtstraRe

e Verbindung Richtung Bahnhof / Kino (Mihlweg und FuRweg entlang der Wieslocher
StraRe)

e Erich-Kastner-StralRe und fur die Verlangerung uber Franz-Schubert-Stralde und Stift-
stralBe

e ,Dreckwegle” in Walldorf-Ost zwischen den Neubaugebieten und ehemaligen Bestand
o Ziegelstralie

e Uberquerungen der L723 fiir den FuRverkehr (Hohe Dietmar-Hopp-Allee und Verlange-
rung der Walzrute)

e Die Achse von der Waldschule Uber die Neue Heimat, Sickinger Weg, Zum Main-
zern bis auf Mittlerer Mainzerweg. Diese Achse wurde im Zuge des Workshops
mit in das FuRwegenetz aufgenommen.

Zudem wurden noch weniger wichtige bereits eingezeichnete FuRachsen (z. B. SchulstralRe) und
generelle Mangel von FuRwegen in Walldorf angesprochen (z. B. Albert-Fritz-Stralke, Goe-
thestraRe oder die FuRgangerzone HauptstralRe).

Die Workshopphase zu dem FulRverkehrs Hauptnetzes in Walldorf hat eine gute Mdglichkeit gebo-
ten, die zuvor bestimmten wichtigen FuRwege in Walldorf zu verifizieren, andere Strecken noch-
mal zu Uberdenken und bereits Mangel entlang der Routen zu sammeln.

4.2 Verlauf der FulRverkehrsrouten

Die vielen Hinweise aus den Beteiligungsformaten und der GIS gestitzten Routenanalyse wurden
abschlieRend zusammengefthrt. Gemeinsam mit der Stadtverwaltung wurden darauf aufbauend
Haupt- und Nebenrouten festgelegt, die kinftig das FuRverkehrsnetz in Walldorf bilden. Das Ful3-
wegenetz soll ein lickenloses und dichtes Netz aus adaquaten Gehwegen und Querungsanlagen
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bereitstellen. Um dies gezielt umzusetzen, gilt es Investitionen und Ressourcen effizient zu lenken
und besonders die Hauptrouten des FuRRverkehrsnetzes priorisiert aufzuwerten und besonders
dort die Ziele und Handlungsempfehlungen (vgl. Kapitel 6) und hohe Standards umzusetzen.

Abbildung 25: Fuldverkehrsnetz Walldorf
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5 Bestandsanalyse

Die Erarbeitung einer nach Handlungsfeldern differenzierten Bestandsanalyse wurde auf Grund-
lage intensiver Ortsbegehungen durchgefthrt und durch verschiedene Daten erganzt. Beispiels-
weise durch Unfalldaten der Polizei oder GIS-Daten der Stadtverwaltung. Die Untersuchung von
Situationen vor Ort wurde auf Grundlage der Routenkonzeption durchgefihrt. Im Folgenden wer-
den die Erkenntnisse der Bestandsanalyse zunachst nach Handlungsfeldern und anschlieRend in
einer integrierten Gesamtbetrachtung zusammengefasst.

5.1 Langsverkehr

Geringe Gehwegbreiten

Die Breite von Gehwegen ist ein entscheidendes Kriterium fir die Qualitat und Sicherheit des FuR-
verkehrs. Nach § 25 Abs. 1 StVO mussen Zufuligehende Gehwege benutzen. Kinder bis zum voll-
endeten 8. Lebensjahr missen den Gehweg mit dem Fahrrad benutzen, bis zum vollendeten 10.
Lebensjahr dirfen sie dies; gleichzeitig missen Gehwege den Nutzungsansprichen von Personen
mit Seh- und Geheinschrankungen sowie Personen mit Kinderwagen oder Gepack gerecht werden.
Um dies zu ermaglichen, muss eine ausreichende Gehwegbreite vorhanden sein. Fur die Gehweg-
breite ist nach aktuellem Stand der Technik eine Regelbreite fir ZufuRgehende von 2,50 m vorge-
sehen. Lediglich entlang von Engstellen kann eine abgeminderte Regelbreite (2,10 m) bereitge-
stellt werden. Damit sich zwei Personen begegnen kénnen wird zudem haufig eine nutzbare Geh-
wegbreite von 1,80 m angefihrt. Jedoch kann damit weder ein Sicherheitsraum zur Fahrbahn
(0,50 m) noch zu Gebdudewanden oder Hecken bereitgestellt werden (EFA 2002, 3.2.1).

Fir einen Grol3teil der Gehwege in Walldorf liegen detaillierte Angaben zu Gehwegbreiten vor.
Diese Daten zeigen, dass Gehwege in Walldorf Gberwiegend deutlich schmaler als die Regelbreite
von 2,50 m (vgl. Abbildung 27) sind. Lediglich 8 % der dort aufgefihrten Gehwege erreichen die
Regelbreite. Uber 80 % sind sogar schmaler als 1,80 m und erméglichen somit nicht einmal das
Begegnen zweier Personen. Vor allem die Barrierefreiheit ist bei diesen schmalen Gehwegbreiten
stark eingeschrankt.

StralRenzige mit Gber 1,80 m sind z. B. entlang der Schwetzinger Stral3e, Burgermeister-Willinger-
Straf/ Dietrich-Bonhoeffer-StralRe vorhanden. Strallen mit Gehwegen mit 2,50 m Breite oder brei-
ter sind lediglich in der Arbeitsstadt entlang der Industriestralie und sehr vereinzelt in dem weite-
ren Stadtgebiet vorzufinden, z B. Abschnitte der RingstraRe und Schwetzinger StraRe.
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Abbildung 26: Beispiele fur Gehwege

links: IndustriestralRe, rechts: Johann-Jakob-Astor-StralRe

Abbildung 27: Gehwegbreiten in Walldorf
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Engstellen:

In Walldorf gibt es Engstellen durch bauliche Hindernisse wie Treppen oder Hauswande (z. B. in
der SchulstralRe). Damit ist kein Sicherheitsraum gegeben und ein komfortables Gehen auf den
Gehwegen ist nicht mdglich. Vor allem die Barrierefreiheit fir Personen mit Rollstuhl, Kinderwagen
oder Rollator ist wird durch diese Engstellen stark eingeschrankt.

links: NuRBlocher Stral3e, rechts: Heidelberger Strale

Nutzungskonflikt durch ruhenden Verkehr

Bereits schmale Gehwege werden durch parkende Kfz an einigen Stellen stark eingeschrankt (z. B.
westliche Johann-Jakob-Astor-StraRe, Schulstrae, Luisenstralke). Durch illegales Gehwegparken
wird die nutzbare Gehwegflache entlang von StraRen stark eingeschrankt. Dies ist z. B. entlang
der ostlichen NuRlocher Stralie oder RingstralRe der Fall. An geeigneten Stellen kann zwar Geh-
wegparkern legalisiert werden, aber nur, ,wenn gentgend Platz fur den unbehinderten Verkehr
von ZufulRgehenden gegebenenfalls mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern auch im Begegnungs-
verkehr bleibt” (VwV-StVO zu Zeichen 315 Parken auf Gehwegen). Weiterhin ragen langs parken-
den Fahrzeugen haufig in die Gehflache hinein.

Abbildung 29: Beispiele fir Nutzungskonflikte mit dem ruhenden Verkehr
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Anhand der unten dargestellten Karte sieht man, dass entlang nahezu jeder StraRRe entlang des
Hauptnetzes Parkplatze im Seitenraum oder als Gehwegparker vorhanden sind. Speziell Gehweg-
parken ist in der NuRlocher Str. anzutreffen. Parken auf der Fahrbahn ist nur in den Wohngebieten
auRkerhalb des Stadtzentrums vorhanden. (vgl. Abbildung 30)

Abbildung 30: Ruhender Verkehr entlang des Hauptnetzes
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Nutzungskonflikt Radverkehr

Radfahrende und ZufuRgehende werden in Walldorf grofitenteils getrennt gefihrt. Nur in Sied-
lungsrandgebieten bestehen Gehwege, die mit ,Rad frei” oder als ,gemeinsamer Geh- und Rad-
weg” ausgewiesen sind (z. B. Mihlweg, Wieslocher StraRe, Alte FriedhofstralRe). Die Breite der
Gehwege bei gemeinsamer Fiihrung ist groRtenteils Gber 3,00 m und damit vertraglich (vgl. FGSV
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2009, Kapitel 3.6). Direkt in der Ortsmitte ist nur die FuRgangerzone entlang der HauptstraRe fir
den Radverkehr freigegeben.

In Bezug auf Nutzungskonflikten zwischen Rad- und FuRverkehr ist das widerrechtliche Nutzen
von reiner FulRinfrastruktur durch Radfahrende Uber die Drehscheibe in Walldorf zu nennen. Der
Platz an der Drehscheibe ist nur als Aufenthaltsflache und zur Querung durch den FuRverkehr ge-
dacht, wird jedoch durch Radfahrende als Abkirzung genutzt. Durch die widerrechtliche Nutzung
der Flache durch Radfahrenden besteht so groRRes Konfliktpotenzial (vgl. Radverkehrskonzept
Stadt Walldorf 2022 und Kapitel 3.4).

Abbildung 31: Beispiele fur ,Rad frei”

¥

links entlang der alten Friedhofstralie rechts: Walzrute

Oberflachenschaden

Die Oberflachenbeschaffenheit ist ein entscheidender Faktor fir den Gehkomfort, insbesondere fir
Personen, die auf rollbare Hilfsmittel angewiesen sind. Unebenheiten erhdhen das Risiko des Stol-
perns und schranken die Rollfahigkeit dieser Hilfsmittel ein. In Walldorf wurden vereinzelt Oberfla-
chenschaden entlang der FuRwege festgestellt, beispielsweise auf dem FuRweg zwischen der
Theodor-Heuss-Realschule und dem Eichweg (vgl. Abbildung 32).

Abbildung 32: Beispiele fur Oberflachenschaden

links: Fullweg zur Theodor-Heuss-Realschule, rechts: Rennbahnstralie/BleichstralRe
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5.2 Querverkehr

Sichere StraRenuberquerungen schaffen gemeinsam mit adaquaten Gehwegen durchgangige We-
genetze. In der Praxis stellt das Queren fir ZufuRgehende jedoch eines der gréf3ten Hindernisse
dar. Um StralReniberquerungen fir Zufuligehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Que-
rungsanlagen. Eine Ubersicht iiber die Querungsanlagen in den bebauten Gebieten Walldorf gibt
die Abbildung 34.

Lage und Art der Querungsmaglichkeiten

Ein groRer Teil des StraRennetzes in Walldorf ist als Tempo-30-Zone ausgestaltet. Dadurch wird
dem FuRverkehr in diesen Bereichen das Queren ohne Vorrang grof3flachig ermdglicht. Nichtsdes-
totrotz sind auch in diesen Bereichen Querungsanlagen fir den FulRverkehr zu finden, bspw. FuRR-
gangerUberwege in der Rennbahnstralie Hohe DannheckerstralRe und Héhe Kurpfalzstralie.

Abbildung 33: Querungsanlagen in Tempo-30-Zone

links: Rennbahnstralle/Dannheckerstrale, rechts: RennbahnstralRe/Kurpfalzstralle
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Abbildung 34: Querungsanlagen in Walldorf
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Auf Stralsen mit hoher Kfz-Verkehrsbelastung sind vermehrt Querungsanlagen fir den FuRBverkehr
zu finden. Dabei sind die NuRlocher StralRe, die Bahnhofstralte/WieslocherstraRe sowie die Sch-
wetzinger Strafse zu nennen. In der NuRlocher StraRRen befinden sich bspw. 6 Querungsanlangen
auf einer Strecke von ca. 900 m. Die Querungsanlangen sind hauptsachlich an Knotenpunkten
verortet, vereinzelt auch auf der Strecke zur Anbindung wichtiger Ziele fir den FuRverkehr (z.B.
FGU in der NuRlocher StraRe, Hohe Lidl). Im Bereich der Sozialen Mitte befinden sich ebenfalls ei-
nige Querungsanlagen fir den Fuldverkehr. Dabei handelt es sich grof3tenteils um Lichtsignalanla-
gen (z.B. Walzrute, SchloRweg, Bgm.-Willinger-Stralke, BahnhofstraRe).
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Abbildung 35: Querungsanlagen auf Strallen mit hoher Kfz-Verkehrsbelastung

links: NuRlocher Straf3e/Sambugaweg, rechts: Walzrute

Die Drehscheibe stellt eine Besonderheit hinsichtlich der Querungsanlagen fir den FulRverkehr
dar. Hier befinden sich in geringer Entfernung insgesamt sechs FGU. Diese biindeln die Querungen
aus den Relationen Schwetzinger StraRe/HauptstraRe (drei FGU), NuRlocher StraRe (zwei FGU)
sowie BahnhofstraRe. In diesem Bereich kann aufgrund des hohen FuRverkehrsaufkommens so-
wie der Vielzahl der Ziele fur den FuRverkehr festgestellt werden, dass auch auRerhalb der vor-
handenen Querungsanlagen die Fahrbahnen gequert werden.

Abbildung 36: Querungsanlagen im Bereich der Drehscheibe

Links und rechts: Platz an der Drehscheibe

Weitere Besonderheiten sind zum einen im Bereich, um die Astoria-Halle festzustellen. In einer
Entfernung von ca. 120 m befinden sich zwei gesicherte Querungsanlagen, ein FGU sowie eine
FuRverkehrs-LSA. Zum anderen in der Dietmar-Hopp-Alle. Dort befinden sich vier gesicherte Que-
rungsanlagen auf einer Strecke von 500 m. Diese fUr ein Gewerbegebiet hohe Anzahl an Que-
rungsanlagen ist insbesondere durch dien ful3laufigen Verbindungen der umgebenden SAP-
Gebaude begrundet. Im restlichen Gewerbegebiet sind allerdings deutlich weniger Querungsanla-
gen vorhanden. Auf den langen, parallelen Stralten Daimlerweg, Rudolf-Diesel-Strale, Industrie-
stralRe und Altrotstralie sind bspw. keine Querungsanlagen vorhanden.
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Abbildung 37: Querungsanlagen im Bereich der Astoria-Halle sowie der Dietmar-Hopp-Allee

S

links Bereich der Astoria-Halle, rechts: Dietmar-Hopp-Allee

Barrierefreiheit der Querungsanlagen

Sowohl Personen mit Mobilitatseinschrankungen und mit rollenden Fortbewegungsmitteln als
auch fur Personen mit Seheinschrankungen sind gleichermalien auf ein sicheres und problemloses
Queren angewiesen. Bedeutend ist dabei die Ausstattung von Querungsanlagen mit taktilen Lei-
telementen, kontrastierender Gestaltung sowie differenzierten Bordhohen. Manche Querungsanla-
gen in Walldorf entsprechen bereits den Kriterien. Zu nennen sind hier bspw. der FGU in der Sch-
wetzinger StraRe Hohe RennbahnstraRe, der FGU in der RingstraRe Héhe HaydnstraRe oder der
FGU in der DannheckerstraRe Héhe Alte FriedhofstraRe. Teilweise sind untergeordnete Knoten-
punktarme ebenfalls mit taktilen Leitelementen sowie differenzierter Bordhohe ausgestattet,
bspw. im SchlofRweg Hohe BahnhofstralRe. Dem gegenuber stehen Querungsanlagen, die weder
Uber taktile Leitelemente verfigen noch Uber differenzierte Bordhohen bzw. abgesenkte Bord-
steine (vgl. Abbildung 40). Beispiele hierfir sind die FuRverkehrs-LSA in der Ringstrake Hohe Zie-
gelstrale, der FGU in der RennbahnstraRe Héhe KurpfalzstraRe oder die Mittelinseln am Miihl-
wegkreisel in der WieslocherstraRe.

Abbildung 38: Fehlende Barrierefreiheit an Querungsanlagen

e

links: Muhlwegkreisel/WieslocherstraRe, rechts: Ringstrale/ZiegelstraRe
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Abbildung 39: Barrierefreiheit an Querungsanlagen

links: SchloRweg/BahnhofstraRe, rechts: Dannheckerstralie/Alte Friedhofstralie

Abbildung 40: Barrierefreiheit von Querungsanlagen
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Ausstattung und Wartezeiten an Lichtsignalanlagen

An Querungsanlagen mit Lichtsignalanlagen bestehen neben der Bordsteinabsenkung fir Perso-
nen mit rollbaren Hilfsmitteln zusatzlich die Anforderungen, neben der visuellen Signalisierung
auch eine akustische und haptische Informationsquelle bereitzustellen. Dies wird durch akustische
Signale bei Freigabe der Querung sowie durch tastbare Richtungspfeile an der Lichtsignalanlage
erreicht. In Walldorf gibt es bereits Lichtsignalanlagen, die eine umfassende Barrierefreiheit mit
Doppelbord, akustischem Signal und tastbaren Richtungspfeilen aufweisen (vgl. Abbildung 41).
Gleichzeitig wurden jedoch auch Anlagen festgestellt, bei denen einzelne Ausstattungselemente
fehlen.

Abbildung 41: ein positives (links) und negatives (rechts) Beispiel fir die Barrierefreiheit an Lichtsignal-
anlagen

links: BahnhofstraRe, rechts: SchloRweg

Ein weiterer wichtiger Aspekt bei Lichtsignalanlagen ist die Wartezeit. Eine Wartezeit von 30 Se-
kunden wurde in Walldorf gemessen. Dies entspricht noch den einschlagigen Empfehlungen von
maximal 40 Sekunden Wartezeit an Lichtsignalanlagen (vgl. FGSV 2002: 23; FUSS e.V. 2015: 25).

Planfreie Querungen

Planfreie Querungen (Uber- und Unterfiihrungen) sind nur indirekt als Querungsanlage fiir den
FuRverkehr zu klassifizieren. Bei den in Walldorf vorhandenen Uber- und Unterfiihrungen lassen
sich ahnliche Merkmale feststellen, wie Sie bei planfreien Querungen haufig auftreten. Die vorhan-
denen UnterfGhrungen unter der B291 Hohe Friedhof sowie unter der L723 Hohe Kopernikus-
stralRe stellen Angstraume und damit eine deutlich negative subjektive Sicherheit dar. Es besteht
die Gefahr, dass diese insbesondere bei Dunkelheit nicht (gerne) genutzt werden. Ebenso wie die
Unterfiihrungen sind auch die Uberfiihrungen (bspw. drei Mal (iber die L723 Héhe SAP und iiber
die B291 Hohe RennbahnstraRe) mit Steigung und damit Einschrankungen in der Barrierefreiheit
verbunden.
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Abbildung 42: Planfreie Querungsanlagen

# e e s
links: B291/Friedhof, rechts: L723/SAP Campus

5.3 Strallenraumgestaltung und Aufenthaltsqualitat

Die StralRenraumgestaltung hat einen groRen Einfluss auf die Wohlfuhlqualitat im 6ffentlichen
Raum. Insbesondere Zufulgehende sind ihrer Umgebung und der Wirkung direkt ausgesetzt. Die
StralRenraumgestaltung soll daher dazu beitragen den Raum sicher, attraktiv und auch nachhaltig
zu gestalten. Zur StraRenraumgestaltung gehoren Ausstattungselemente wie StraRenraumgrin,
Beleuchtung, Sitzmdglichkeiten und bespielbare Elemente. Aber auch die Beachtung von Mal3nah-
men zur Orientierung, zur Verkehrsberuhigung und zur Instandhaltung und Pflege der Flachen im
offentlichen Raum sind ein Part der Stralenraumgestaltung.

Eine Beschilderung speziell fir den FuBverkehr zeichnet sich durch eine engmaschigere Platzie-
rung der Schilder und weiteren Informationen wie Dauer/Distanz bis zu den Zielgebieten aus. Zu-
fuligehende sind nur auf kurzen Strecken unterwegs und brauchen daher detailliertere Informati-
onen zu Distanz, Orientierung und Begehbarkeit von Routen. In Walldorf ist keine separate durch-
gangige Beschilderung fur den FuRverkehr vorhanden. Einzelne Schilder weisen auf die 6ffentliche
Toilette oder beispielsweise auf den Hopp-Stift/ Astor-Stift hin. Ziele des Alltagsverkehr oder des
Freizeitverkehrs sind jedoch neben der bestehenden Beschilderung fir den Radverkehr nicht se-
parat fur den FuRverkehr vorhanden. Dadurch ist die Orientierung speziell fir ortsfremde Perso-
nen in Walldorf erschwert. Informationstafeln mit dem Stadtplan hangen in Walldorf am Rathaus-
platz aus und kénnen zur Orientierung helfen.
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Abbildung 43: Ausschilderung der Toilette und Informationstafel

links: Heidelberger Stral%e, rechts: Ortsmitte

Verkehrsberuhigung

AulRer in der der BUrgermeister-Willinger-Stralie, in der dstlichen Nuflocher Strale, in der sudli-
chen Wieslocher StralRe und in der Arbeitsstadt besteht im Gemeindegebiet in Walddorf durchge-
hend eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf mindestens 30 km/h. Des Weiteren sind einige ver-
kehrsberuhigte Bereiche (z. B. Obere GrabenstraRRe, Teile der HauptstraRe, zum Brihl, im Lange-
loch, im Riegel, nordliche Heidelberger StraRe, Robinienweg) und eine FuRgangerzone entlang der
Hauptstralie im Gemeindegebiet vorhanden. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 20 km/h
liegt entlang des SchloRwegs um die Schillerschule vor. (vgl. Abbildung 45)

Geschwindigkeitsdampfenden MaRnahmen finden sich unteranderem durch Fahrbahneinengun-
gen am ostlichen Ortseingang auf der NuRlocher Stralie, in der Johann-Astor-StralRe auf Hohe des
Astorparks, sowie auf der Johann-Astor-StralRe auf Hohe von Haus Nr. 52 wieder. Weiterhin befin-
det sich in der Schwetzinger StralRe auf Hohe der Schule ein festinstalliertes System zur Ge-
schwindigkeitsiberwachung. Die verkehrsberuhigten Bereiche sind in Waldorf grofdtenteils durch
besondere Gestaltung der Einfahrt durch Pflasterung und/oder Bodenmarkierungen gekennzeich-
net. Dadurch wird Aufmerksamkeit generiert.

Abbildung 44: Fahrbahneinengungen und Gestaltung des verkehrsberuhigten Bereichs in der Oberen
Grabenstralie

B 7 ;5‘ Pt b

links: am Astorpark, rechts: Obere Grabenstralie
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Abbildung 45: zulassige Hochstgeschwindigkeit entlang von Hauptrouten
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Beleuchtung

Die Beleuchtung der FulRwege in Walldorf ist groRtenteils vorhanden. Aus der Onlinebefragung
gehen jedoch Hinweise auf unzureichender Beleuchtung hervor (z. B. Ecke LuisenstralRe/Frie-
densstralRe, Fuldweg parallel zur L723 Uber die Bricke an der Einmidndung zur Dietmar-Hopp-Al-
lee).
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Barrierefreiheit

Die Berucksichtigung von Barrierefreiheit in der StraRenraumgestaltung tragt dazu beij, die Teil-
habe aller Birgerinnen und Burger am offentlichen Leben zu gewahrleisten und die Mobilitat aller
Personen moglich zu machen. Dazu gehort neben dem barrierefreien Ausbau von Querungsanla-
gen und ausreichenden Gehwegbreiten auch die Wahrnehmbarkeit von mdglichen Hindernissen,
wie Treppenstufen oder Poller, der Gehkomfort des Gehwegbelags und die barrierefreie Nutzung
offentlicher Aufenthaltsbereiche. In Walldorf sind bereits viele Poller und bauliche Elemente mit
einer gut wahrnehmbaren Kontrastierung ausgestattet (z. B. Platz am Vogelkafigweg und an der
Biurgermeister-Willinger-StraRe), jedoch sind viele Treppen und weitere mégliche Hindernisse fir
seheingeschrankte Personen im &ffentlichen Raum in Walldorf nicht ausreichend gekennzeichnet.

Abbildung 46: Kontrastierung der baulichen Elemente

Links: Platz am Vogelkafigweg, rechts: Platz an der Drehscheibe

Aufenthaltsbereiche und Sitzmaglichkeiten

Die Aufenthaltsqualitat spielt beim FuRverkehr eine bedeutende Rolle, denn bei keiner anderen
Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegen und Aufenthalt so unmittelbar. Der Aufenthalt
in einem Bereich ist abhangig von seiner Attraktivitat, die wiederum durch das Umfeld bestimmt
wird. In Walldorf sind bereits einige attraktive Aufenthaltsbereiche und Spielplatze (z. B. Astorpark,
Waldspielplatz, Badesee Walldorf), jedoch fehlt es an in der Ortsmitte an Grinflachen durch
Baume und straRenraumbegleitendes Grin. Viele Flachen sind in Walldorf versiegelt und wie am
Platz an der Drehscheibe fehlt es an Beschattungselemente. In der Fuligangerzone in der Haupt-
stralRe sind groRe Sonnensegel, die im Sommer fir einen guten Sonnenschutz sorgen.

Planersocietat



Zwischenbericht FulRverkehrskonzept Walldorf Seite 59 von 118

Abbildung 47: Aufenthaltsqualitat in der HauptstralRe

links und rechts: Entlang der vorderen HauptstralRe

Sitzmaglichkeiten sind vor allem in der Ortsmitte verteilt. Entlang der Hauptstral3e, an der Dreh-
scheibe sowie entlang der NuRlocher StralRe bis zum Parkplatz am Lindenplatz. Jedoch sind diese
meist nicht barrierefrei ausgestattet, d. h., es fehlt an Lehnen und Armstitzen, die insbesondere
bewegungseingeschrankte Personen bendtigen, um sich hinzusetzen und wieder aufzustehen.

Weitere Sitzmdglichkeiten befinden sich beispielsweise entlang der Burgermeister-Willinger-
Stral3e und in der sozialen Mitte. Viele wirken jedoch durch die nicht vorhandene komfortable Sitz-
oberflache kalt und unbequem. Im weiteren Stadtgebiet entlang des Hauptwegenetzes sind kaum
Sitzméglichkeiten vorhanden. (vgl. Abbildung 49). Dadurch fehlen Ausruhmadglichkeiten fiir mobili-
tatseingeschrankte Personen, die auf diese bei Iangeren Wegestrecken angewiesen sind.

Abbildung 48: Sitzmadglichkeiten
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Abbildung 49: Aufenthaltsflachen und Sitzmdglichkeiten entlang von Hauptrouten
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Begleitgrin

In ganz Walldorf sind entlang des Hauptnetzes Begriinung durch Umgebungsgriin, Baume oder
andere Grinelemente gegeben. Nur wenige Abschnitte sind ohne Grinelemente. Dabei muss man
auch bei den begrunten Abschnitten davon ausgehen, dass das Grin nicht im 6ffentlichen Raum,
sondern durch Privatgrundstiicke eine Wirkung auf den Stralsenraum hat. Neben Baumen und Bi-
schen, die den StraRenraum begrinen befinden sich vereinzelt mobile Begrinungselemente, die
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zusatzlich eine positive Aufenthaltsqualitat schaffen und eine verkehrsberuhigende Wirkung ha-
ben kdnnen. Dies ist auf der Hauptstralie oder der Drehscheibe der Fall.

Abbildung 50: Beispiele fir mobile Begrinungselemente

links oben: HochholzerstraRe, rechts oben: Am neuen Schulhaus, unten: Platz an der Drehscheibe
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5.4 Erreichbarkeitsanalyse

Im Rahmen einer Erreichbarkeitsanalyse wird die fuRlaufige Erreichbarkeit bestimmter Standorte
und Einrichtungen in Walldorf untersucht. So konnen bereits hohe Qualitaten oder Potenziale auf-
gezeigt werden. Die Erreichbarkeitsanalyse wird mithilfe eines geographischen Informationssys-
tems (GIS) durchgefihrt und ausgehend von definierten Zielpunkten werden Isochronen gebildet,
die anzeigen welche Gebaude von Walldorf innerhalb einer bestimmten Zeit die Zielpunkte errei-
chen. Die Erreichbarkeit wird dabei in finf Minuten Schritten dargestellt und eine Geschwindigkeit
von finf km/h zugrunde gelegt. Neben der GIS-gestutzten Erreichbarkeitsanalyse, werden Barrie-
ren und Netzlicken im Stadtgebiet exemplarisch dargestellt und Einschatzungen zu Umwegen
bzw. barrierefreier Verbindungen untersucht.

Fur die fulRlaufige Erreichbarkeit verschiedener Zielorte zeigt sich fur Walldorf eine sehr gute Aus-
gangslage. So sind vor allem in der Wohnstadt viele Ziele innerhalb von 15-Minuten zu FuR zu er-
reichen. Beispielsweise ermaglichen die NVZ Dannheckerstrale und Bahnhofstralie sowie der Ein-
kaufsstandort NuRlocher StralRe beinahe allen Einwohnenden eine ful’laufige Erreichbarkeit inner-
halb von zehn Minuten. Lediglich die nord-6stlichen Wohngebiete liegen im 15 Minuten Bereich.

Ahnliches gilt fiir die Schulstandorte in Walldorf. Auch hier liegt fast die gesamte Wohnstadt in-
nerhalb der 10-Minuten Isochrone.

Lediglich die Erreichbarkeit der duReren Zielpunkte — also die sudlichen Bereiche der Arbeitsstadt
sowie die Freizeit-Ziele rund um die Astoria-Halle — sind fir die meisten Einwohnenden nicht in
15-Minuten maglich.

Positiv hervorzuheben ist zudem, dass fir den FulRverkehr oft direktere Wegeverbindungen mog-
lich sind als fur den Kfz-Verkehr. So existieren bspw. Querverbindungen zwischen dem Marktplatz
und dem SchloRweg sowie dartber hinaus zur Birgermeister-Willinger-Strafie und der Walzrute.
Uber die Bus- und FuBbriicke entlang der Walzrute ist zudem eine direkte Verbindung in die Ar-
beitsstadt maoglich.

Auch generell ist die Maschenweite des Straliennetzes in Walldorf sehr gering, wodurch sich ein
dichtes Fuliwegenetz ergibt und kaum Umwege in Kauf genommen werden mussen. Dies ist auch
in der gleichmaRigen Ausbreitung der Isochronen in alle Richtungen, um die Zielorte zu erkennen
(vgl. Abbildung 51, Abbildung 52, Abbildung 53). So sind kaum Barrieren fir den FuRBverkehr vor-
handen und man kann sich relativ frei im Netz bewegen.

Auf Grund der geringen raumlichen Distanzen und guten Erreichbarkeiten zwischen Wohnen, Ar-
beit, Nahversorgung, Dienstleistungen, Freizeit- und Bildungsorten, gibt es in Walldorf ein hohes
Potenzial fir kurze Wege und somit auch fir Wege zu FuR. Jedoch ist die Siedlungsstruktur ledig-
lich die Grundlage fur diese ,Stadt der kurzen Wege” — darUber hinaus ist auch die Qualitat und
Barrierefreiheit der Gehwege und Querungen entscheidend, damit Wege zu FuR bestritten werden.
Dies bleibt bei der GIS-Analyse der Erreichbarkeit unbericksichtigt und ist in Verbindung mit den
vorangegangenen Kapiteln zu bewerten.
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Abbildung 51: Erreichbarkeit der Nahversorgungszentren in Walldorf
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Abbildung 52: Erreichbarkeit der Grundschulstandorte
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Abbildung 53: Erreichbarkeit der Arbeitsstadt (Zielpunkt SAP)
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5.5 Unfallanalyse

Unfalle sind ein wichtiger Indikator fr die Verkehrssicherheit, daher ist eine genauere Betrach-
tung und Analyse unerlasslich. Im folgenden Bericht werden Unfallstatistiken und -muster in Wall-
dorf untersucht, um potenzielle Gefahrenbereiche zu identifizieren und um einen grundlegenden
Eindruck der Situation zu bekommen. Es werden verschiedene Aspekte beleuchtet, darunter Un-
fallhaufungsstellen, Unfallursachen und Vergleiche mit anderen Kommunen dhnlicher GroRe und
Struktur. Hierzu werden die Daten des statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg untersucht,
die einen Vergleich zu anderen Kommunen und dem Landesdurchschnitt ermdglichen. Eine detail-
lierte Untersuchung der Unfalle in Walldorf wird anschlieBend mit Hilfe der polizeilichen Unfallda-
ten durchgefthrt.

Statistische Unfallanalyse im Vergleich

Bei der Betrachtung der Unfallzahlen mit Personenschaden der letzten finf Jahre fallt auf, dass
diese in Walldorf in diesem Zeitraum leicht rickgangig, aber weiterhin auf vergleichsweise hohem
Niveau sind (vgl. Abbildung 54). Im Jahr 2018 erreichten sie mit 5,73 Unfallen mit Personenscha-
den pro 1.000 Einwohnende ihren Hochstwert. Bis 2022 war dieser Wert ricklaufig auf 4,22 Un-
falle mit Personenschaden pro 1.000 Einwohnende und ist 2023 wieder auf 4,66 Unfalle angestie-
gen. Auffallig ist, dass in Walldorf ein Rickgang in den Jahren 2020 und 2021 zu erkennen ist. Der
Rickgang kann im Allgemeinen auf die Auswirkungen der COVID-19-Pandemie zuriickgefihrt
werden, da aufgrund der politischen MalRnahmen zur Eindammung insgesamt weniger Wege zu-
rickgelegt wurden als zuvor. Bei Betrachtung der Zahlen ohne die in Walldorf verlaufende Bunde-
sautobahn (BAB) liegt dieser Wert zwischen 3,79 Unfélle mit Personenschaden pro 1.00 Einwoh-
nende im Jahr 2018 bis 2,12 Unfalle mit Personenschaden pro 1.000 Einwohnende im Jahr 2023.
Die Entwicklung der Unfallzahlen liegt damit etwa auf dem Niveau des Landes Baden-Wdrttem-
berg (vgl. Abbildung 54).

Bei Unfallen mit FuRverkehrsbeteiligung zeigt sich ebenfalls ein Riickgang in Walldorf (vgl. Abbil-
dung 54). Von 2019 (0,63 Unfalle mit FuRverkehrsbeteiligung pro 1.000 Einwohnende) auf 2020
(0,25 0,63 Unfalle mit FuRverkehrsbeteiligung pro 1.000 Einwohnende) zeigte sich ein besonders
starker Riuckgang. Die weitere Entwicklung war weiter ricklaufig, jedoch deutlich moderater
(2023: 0,19Unfalle mit FuRverkehrsbeteiligung pro 1.000 Einwohnende). Die Entwicklung in Ba-
den-Wurttemberg verlauft ahnlich zur deutschlandweiten Entwicklung, mit einem Tiefstwert im
Jahr 2027 und einer leichten Zunahme im Jahr 2022 und 2023.
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Abbildung 54: Entwicklung der Unfallzahlen mit Personenschaden und FuRverkehrsbeteiligung je 1.000
Einwohnende
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Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg 2024, Darstellung: Planersocietat

Im Jahr 2023 gab es in Walldorf insgesamt 100 Unfalle, davon waren 74 Unfalle mit Personen-
schaden. An 3 der 100Unfalle lag eine FulRverkehrsbeteiligung vor. Um diese Zahlen besser ein-
ordnen zu kénnen, bietet sich ein Vergleich mit anderen Kommunen ahnlicher GréRe und raumli-
cher Nahe an. Dafiir werden Unfallzahlen von Ladenburg, Schriesheim und Sandhausen (alle
Rhein-Neckar-Kreis) herangezogen.

Mit 0,19 Unfallen je 1.000 Einwohnende liegt der Wert bei den Unfallen mit FulRverkehrsbeteili-
gung von Walldorf knapp unter dem Durchschnittswert des Landkreises. Schriesheim weist ahnlich
viele Unfalle je 1.000 Einwohnende auf, wahrend Ladenburg und Sandhausen jeweils einen deut-
lich hoheren bzw. deutlich niedrigeren Wert aufweisen. (vgl. Abbildung 55).

Abbildung 55: Unfalle mit FuRverkehrsbeteiligung 2023 je 1.000 Einwohner im Vergleich
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Quelle: Statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg 2024, Darstellung: Planersocietat
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Unfallorte in Walldorf

Fur die vertiefte Auswertung der Unfalldaten stehen die polizeilich erfassten Unfalle der Jahre
2017 bis 2023 zur Verfigung. Diese beinhalten unter anderem eine exakte Verortung (vgl. Abbil-
dung 56) sowie den Unfalltyp (z.B. Abbiege-Unfall oder Unfall beim Uberschreiten der StraRe)
oder die Unfallkategorie (Unfall mit Leicht- oder Schwerverletzten bzw. Getéteten). Auch Informa-
tionen zum StraRenzustand oder Lichtverhaltnissen sowie den beteiligten Verkehrsarten und Per-
sonen liegen vor.

In den Jahren 2017 bis 2021 gab es in Walldorf insgesamt 24 Unfalle mit der Beteiligung von Zu-
fuRgehenden. Diese verteilen sich im Stadtgebiet und zeigen kaum ortliche Haufungsstellen. Le-
diglich auf der Drehscheibe, im Bereich der FuRgangeriiberwege im Ubergang zur HauptstraRe
und zur Schwetzinger StraRe, sind mehrere Unfalle mit Beteiligung von Zufuligehenden an genau
demselben Ort. Hier liegen drei Uberschreiten-Unf3lle vor, aus den Jahren 2020, 2018 und 2017.
Bei zwei der drei Unfalle gab es Schwerverletzte, bei einem eine leichtverletze Person

Von den 24 Unfallen sind finf Unfalle ,Uberschreiten-Unfalle”, vier Unfalle wurden als Unfalltyp
.Langsverkehr” gekennzeichnet sowie zwei Unfalle ,Einbiege-/Kreuzen-Unfalle”. Die restlichen
Unfalle sind als sonstige Unfalle gekennzeichnet. Auch aus den Unfalltypen lassen sich somit
keine Auffalligkeiten in Walldorf erkennen, die auf systematische Problemstellen hindeuten.

Das Unfallgeschehen mit beteiligten ZufulRgehenden I3sst sich in Walldorf somit als unauffallig
bezeichnen. Zu berUcksichtigen ist jedoch, dass in der Unfallanalyse lediglich polizeilich gemeldete
Unfalle auftauchen. Oft sind bspw. Unfalle zwischen ZufuRgehenden und Radfahrenden in dieser
Statistik eher unterreprasentiert. Zudem ist auch das subjektive Sicherheitsempfinden der Ver-
kehrsteilnehmenden ein wichtiger Aspekt, der in den weiteren MaRRnahmen zu bericksichtigen ist.

Weitere Karten zur Unfallanalyse, in denen auch weitere Unfalle neben den Unfallen mit Beteilung
von ZufuRgehenden dargestellt werden, finden sich im Anhang.
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Abbildung 56: Unfélle mit Beteiligung von FuBgangern (2017 bis 2021)
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5.6 Zusammenfassende Starken und Schwachen

Gute Voraussetzungen fir FulRverkehrswege auf Grund von flacher Topografie und kom-
pakter Siedlungsstruktur

Meist Tempo 30 — im Nebennetz und teilweise auch auf HauptstraRen, bspw. der Sch-
wetzinger Stralke

Gute Anzahl gesicherter Querungsanlagen. Einige Bedarfsampeln fur den FulRverkehr.
Lichtsignalanlagen meist mit kurzen Wartezeiten.

Umsetzungen Barrierefreiheit bei Querungsanlagen
Gute Beteiligung der Offentlichkeit durch Online-Schadensmelder und AK Nahmobilitat
Kaum Unfalle im FuRverkehr

Bereits heute gute Zielerfullung der AGFK-Meilensteine

Erstellung FuRverkehrskonzept
Netzkonzeption
€ Schaffung einer liickenlosen, richtlinienkonformen Bewegungsqualitat im
Langsverkehr
Angemessene Aufenthaltsqualitat
Querungsstellen fir den Fuldverkehr entlang der Hauptrouten, insbesondere
die LSA-Schaltungen, wurden fir den FulRverkehr optimiert.
Die FuRverkehrsinfrastruktur wird regelmaldig Uberpruft und gewartet, vor al-
lem Grinschnitt, Reinigung, Winterdienst.
Bei der Einrichtung von Baustellen bzw. Storstellen wird eine durchgehende si-
chere FUhrung fur den FuRverkehr nach dem Stand der Technik stets berlck-
sichtigt.
Eine intensive Befassung mit dem Thema Verkehrssicherheit fir den
FulRverkehr findet statt.
€) Das Freihalten der FuRRverkehrsinfrastruktur von ruhendem Verkehr wird ge-
wahrleistet.
Es wird aktiv Offentlichkeitsarbeit zur FulRverkehrsforderung betrieben.
Im Langsverkehr zeigen sich insbesondere in der Wohnstadt Probleme mit der Gehweg-
€ breite. Die (nutzbare) Gehwegbreite ist haufig so schmal ist, dass auch die Barrierefrei-

heit eingeschrankt ist.:

O Engstellen schranken die Gehwegbreiten weiter ein, bspw. durch Treppenstufen. Die
Durchgangigkeit der Gehwege ist haufig nicht gegeben.

Aufenthaltsqualitat und Barrierefreiheit im zentralen Versorgungsbereich eingeschrankt
) auf Grund von Kfz-Verkehr in der vorderen Hauptstralie und Nutzungskonflikten mit dem
Radverkehr auf der Drehscheibe — fehlende Attraktivitat fir ZufulRgehende.
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Potenziale und zielfihrende Ansatze, die zukiinftig in Angriff genommen werden sollten, sind:

s Sicherstellung ausreichender Gehwegbreiten bzw. Umsetzung alternativer StralRenraum-
gestaltung, um die Barrierefreiheit sicherzustellen (bspw. am Vorbild Ziegelstralke)

Aufwertung des neuen FulRnetzes und Schaffung von lickenlosen, richtlinienkonformen
< ]
Hauptrouten fir den FuRverkehr

Aufwertung und Belebung der FuRverkehrszone und des zentralen Versorgungsbereichs
<> in der Ortsmitte durch hohere Aufenthaltsqualitat, Verkehrsberuhigung und mehr Grin
im Stralenraum

<> Festlegen von Qualitatsstandards, die in Walldorf bei Neu- und Umbaumalinahmen fir
den FuRverkehr berlcksichtigt werden sollen

& Starkung der Kommunikation und des Marketings fir den FulRverkehr durch gezielte Be-
teiligungsformate
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6 Ziele und Grundsatze der FuRRverkehrsfor-
derung

Auf Basis bisheriger Ergebnisse und Konzepte wurde unter Bericksichtigung der AGFK-
Meilensteine eine FuRverkehrsstrategie fir die Stadt Walldorf entwickelt, die unterschiedliche
Ziele vereint (z. B. gesteigerte Aufenthaltsqualitat und lebendige Innenstadt, konfliktreduziertes
Miteinander im StraRenraum, Steigerung des FuRverkehrsaufkommens). Darauf aufbauend wer-
den Empfehlungen fir konkretes Handeln und Qualitatsstandards fir den FuRBverkehr erarbeitet.

Die FuRBverkehrsstrategie soll zum einen als Ubergeordnete Schnittstelle zu den weiteren Planun-
gen und Zielen der Stadt Walldorf fungieren und gleichzeitig den Handlungsrahmen fir das Ful3-
verkehrskonzept vorgeben. Zum anderen kann ein gut in die Gegebenheiten angepasstes sowie
integriertes und konsensuales Leitbild Identitat stiften, motivieren und den politischen Willen dar-
legen. Die Ziele und Grundsétze wurde daher unter Beteiligung der Offentlichkeit, Politik und Ver-
waltung erarbeitet und diskutiert. So wurden im Arbeitskreis Nahmobilitat bereits folgende wich-
tige Schwerpunkte benannt:

e Starkung der Stadt der kurzen Wege,

e Belebung der Innenstadt / Ortsmitte,

e Sicherstellung ausreichender Gehwegbreiten,

e Kommunikation durch gezielte Beteiligungsformate sowie

e Umsetzbarkeit kurzfristiger und langfristiger Verbesserungen

Zusatzlich wurden auf dem 6ffentlichen Birgerforum zu Beginn der FuRverkehrskonzeptes mit
den Teilnehmenden Uber verschiedene Zielthesen diskutiert und verschiedene Kernpunkte festge-
halten, die Teil der Ziele und Grundsatze fur die FulRverkehrsforderung sein sollten:

e Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit (subjektiv und objektiv) sowie mehr Aufent-
haltsqualitat (z.B. Spielgerate, Sitzgelegenheiten, Beschattung) und Grin im 6f-
fentlichen Raum,

e Ldsungen fur enge Gehwege entwickeln

e Verkehrsberuhigung fir den Kfz-Verkehr und Vermeidung von Konflikten mit dem
Radverkehr (vor allem Fahren auf dem Gehweg)

e Erweiterung von FuRgangerbereichen (z.B. die FuRgangerzone)

Auf Grundlage dieser Hinweise wurde die Ful3strategie Walldorf aufgestellt. Die Gliederung erfolgt
anlehnend an das 10-plus-10-Punkte-Programm aus der Radverkehrsstrategie Walldorfs.® Dabei
hat die Reihenfolge der Punkte keine wertende Bedeutung und alle Punkte sind zunachst gleich
prioritar zu verfolgen.

° https:/ /www.walldorf.de/fileadmin/Nachhaltig/Radverkehrskonzept/Anhang 2 Radstrategie Walldorf.pdf
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6.1 Ful3strategie Walldorf: 10 plus 10 Punkte Programm

Praambel

Die Stadt Walldorf beabsichtigt mit Hilfe des FulRverkehrskonzeptes die Nahmobilitat weiter zu
fordern, um allen Blrgerinnen und Birgern eine Stadt zu bieten, in der man sich gut und gerne zu
FulR bewegen kann.

Die Forderung des FuRverkehrs tragt dazu bei, eine lebendige Innenstadt und hohe Lebensquali-
tat in Walldorf zu schaffen. Das ZufuRgehen ermaglicht aktive Mobilitat, Begegnung, Kommunika-
tion, starkt die Nachbarschaft und den sozialen Zusammenhalt. Als umweltfreundlichste Fortbe-
wegungsart tragt ein hoher FuRverkehrsanteil zum Erreichen der Ziele des Klimaschutzes bei und
hilft Treibhausgase, Luftschadstoffe und Larm zu reduzieren. Der Walldorfer Verkehrsraum soll
einladend gestaltet sein und Lust auf Radfahren oder ZufuRgehen machen, das bedeutet auch
Gesundheitsforderung durch mehr alltagliche Bewegung.

Da jeder Mensch, der im &ffentlichen Raum unterwegs ist, auch immer ein Stick zu FuR geht,
kommen Verbesserungen des FulRverkehrs allen Burgerinnen und Birgern zugute. Barrierefreie,
sichere und kurze Wege erhohen nicht nur Effizienz und Attraktivitat des FuRverkehrs, sondern
auch weiterer Verkehrssysteme. Je mehr Menschen entscheiden, auf ihren alltaglichen Wegen mit
dem Fahrrad oder zu Fuld unterwegs zu sein und ihre Wege vom Autoverkehr auf die Nahmobilitat
verlagern, desto hoher ist auch die Entlastung auf den Stral3en, das bedeutet eine Optimierung
des Gesamtverkehrs.

Wichtig ist bei der Formulierung der einzelnen Ziele und Grundsatze, dass der Notwendigkeit der
Einzelfallbetrachtung im Sinne einer Flexibilitat ausreichend Raum gelassen wird und dennoch
eine Basis als eine Art Leitplanke im Sinne einer Abwagungsdirektive zur Erreichung der jeweili-
gen Ziele des FulRverkehrskonzeptes geschaffen wird
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Ubersicht

Folgende Ubersicht zeigt die FuRstrategie als 10 plus 10 Punkte Programm zusammenfassend:

ZielsetzungerD Handlungsempfehlungen)

— 1. FuBverkehrsstadt Walldorf — 1. Zusammenschluss von wichtigen Akteuren férdern

|| 2.Stadt der kurzen Wege -

Nahmobilitst starken — 2. Ausreichender Gehwegbreiten sicherstellen

|__|3.Verpflichtende | |3. Qualitatsstandards fir Hauptrouten
FuRverkehrsvertraglichkeitsprifung definieren und anwenden

4.Umweltverbund und Multimodalitat 4. Qualitatsstandards fiir Nebenrouten
fordern definieren und anwenden

5.Verkehrssicherheit starken .
definieren und anwenden

—

_i 5. Qualitatsstandards Fiir Freizeitrouten

6. Qualitdtsstandards an Knotenpunkten

— 6. Aufenthaltsqualitat erhdhen definieren und anwenden

e

7. Barrierefreie Wege in Walldorf 7. Sitzmdglichkeiten und Angebote im Gffentlichen

Raum schaffen

~

8. Offentlichkeitsbeteiligung Férdern 8. Anlassbezogene Beteiligungen durchfiihren und

OFfentlichkeitsarbeit ausweiten

— 9. Wirksamkeitskontrolle —i 9. Schulwegpldne priifen und aktuell halten

10. FuBverkehr bei Unterhaltung / Winterdienst /
Umleitung bei Baustellen beriicksichtigen

- 10. Gegenseitige Ricksichtnahme

Zielsetzungen

1. FuRverkehrsstadt Walldorf

Walldorf méchte eine fuRgangerfreundliche Stadt werden und sich als solche positionieren. Ziel
der Stadt ist es, den Anteil der aktiven Nahmobilitat (FuR- und Radverkehr) an allen zuriickgeleg-
ten Wegen in Walldorf bis 2030 auf 50 % zu steigern.

2. Stadt der kurzen Wege — Nahmobilitat starken

Walldorf verwirklicht ein flachendeckendes FulRverkehrsnetz. Dieses garantiert Bewegungsqualitat
im Langs- und Querverkehr (inkl. Barrierefreiheit) sowie eine angemessene Aufenthaltsqualitat
mit ausreichend vielen Ruhezonen fir Zufuligehende. Durch leichte und gute Erreichbarkeit aller
fir die Menschen nétigen Einrichtungen (Wohnen, Handel, Arbeit, Gastronomie, Schulen, Freizeit,
medizinische Einrichtungen etc.) soll die Lebensqualitat gefordert werden und diese innerhalb von
15 Minuten erreichbar sein.

Themenrouten und zusatzliche Angebote, wie Spiel- und Sportanlagen sollen den FuRverkehr in
Walldorf erlebbar machen.

3. Verpflichtende FuRverkehrsvertraglichkeitsprifung

Samtliche Verkehrsinfrastrukturplanungen und -maflinahmen sind hinsichtlich der Auswirkungen

auf den FulRverkehr zu Gberprifen. Die Belange des FulRverkehrs sind zu beachten. Eine Priorisie-
rung der Verkehrsteilsysteme nach aktuellen Regelwerken in der Reihenfolge: FuRverkehr — Rad-
verkehr — OV — flieRender MIV — ruhender Verkehr soll beachtet werden. Bei Planungen ist nach-
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zuweisen, inwieweit Moglichkeiten zur Verbesserung der FulRverkehrsbedingungen untersucht
wurden.

4. Umweltverbund und Multimodalitat fordern

(1) FuR- und Radverkehr sind als Verkehrsarten dem Kfz-Verkehr mindestens gleichgestellt. Alle
innerstadtischen Stral3en sind fir den Radverkehr flachenhaft und gleichberechtigt nutzbar, um
eine grundsatzliche Trennung von Rad- und Fuldverkehr zu erreichen und Konflikte fir den FuR-
verkehr zu vermeiden.

(2) Bei Sanierungs- und BaumaRnahmen ist den Belangen des FulR- und Radverkehres unter Be-
ricksichtigung der jeweiligen verkehrlichen und baulichen Situation angemessen Rechnung zu
tragen. Auf eine Umwidmung von Kfz-Verkehrsflachen zugunsten des Rad- und FuRverkehrs ist
hinzuwirken.

(3) Eine gute Erreichbarkeit von OPNV-Haltestellen ist fiir den FuRverkehr besonders bedeutsam.
Die Zuwegung wird verbessert, indem direkte Wegeverbindungen und Zugange hergestellt und
ausgebaut werden. Eine barrierefreie und wettergeschitzte Umsetzung von Haltestellen wird als
Daueraufgabe gesehen und fortgesetzt.

5. Verkehrssicherheit starken

Fur die Erhéhung der Verkehrssicherheit sind soziale, gesundheitliche und klimarelevante Aspekte
in die Verkehrs- und Mobilitatsplanung einzubeziehen. Dazu sollen ausreichende Gehwegbreiten
sowie mehr Platz und Qualitat fir Zufuligehende und Radfahrende geschaffen werden - kurz:
mehr eigenstandige Mobilitat und Raum fur alle.

(1) Die Verkehrssicherheit fiir den Rad- und FuRverkehr soll durchgreifend verbessert werden=So-
fortmalinahmen zur Entscharfung der Gefahrensituationen an Unfallschwerpunkten sind zu pri-
fen.

(2) Das subjektive Sicherheitsgefiihl soll durch ausreichende Gehwegbreiten, Belichtung, Ge-
trennte Rad- und FuRverkehrswege, Winterdienst und standige Unterhaltung gesichert werden.
Die Belange des Natur- und Artenschutzes sowie die Sicherung dunkler Nachte sind bei der Abwa-
gung der Belichtung einzubeziehen und zu beachten.

(3) Um ausreichende Gehwegbreiten bereitstellen zu kénnen und ein sicheres Begegnen zu er-
maoglichen, sind Gehwege vom ruhenden Verkehr freizuhalten.

6. Aufenthaltsqualitdt erhohen

Die Aufenthaltsqualitat ist bei der Gestaltung von FuRRverkehrsflachen immer zu beachten und
durch ein gutes Angebot an Sitzmaglichkeiten, mehr Grin und Beschattung im StralRenraum sowie
ausreichenden Flachen zu férdern. Die Ortsmitte soll belebt werden und durch eine hohe Aufent-
haltsqualitat zum Begehen, Flanieren und Verweilen einladen.

7. Barrierefreie Wege in Walldorf

Das Netz fur den FulRverkehr soll barrierefrei gestaltet sein. Barrierefreie Wege sollen engmaschig
und qualitativ hochwertig miteinander vernetzt werden. Ziel ist die Sicherstellung und Forderung
eigenstandiger Mobilitat aller durch eine konsequente Umsetzung des Zwei-Sinne-Prinzips.
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8. Offentlichkeitsbeteiligung fordern

Fur den FulRverkehr werden 6ffentlich bekanntgemacht und durch geeignete Kommunikation und
gezielte Beteiligungsformate unterstitzt. Zudem wird ein stadtisches Schadensmeldeportal auch
fir FuR- und Radverkehr eingerichtet, um der Burgerschaft fortlaufend die Maglichkeit zu bieten,
Hinweise, Schaden oder Verbesserungsmaoglichkeiten zu benennen. AulRerdem wird fir weitere
Hinweise zum Ful3verkehr eine Mailadresse Fussverkehr(@walldorf.de eingerichtet und eine An-

sprechperson fir Belange des FuRverkehrs benannt.
9. Wirksamkeitskontrolle

Durch eine regelmaRige Evaluation wird das Erreichen der Ziele des FuRverkehrskonzeptes und
die Wirksamkeit der erfolgten MaRnahmen Uberprift und bewertet. Eine Fortschreibung des Ful3-
verkehrskonzeptes erfolgt sofern und sobald erforderlich.

10. Gegenseitige Ricksichtnahme

Im StralRenverkehr sind Toleranz und gegenseitige Rucksichtnahme aller Verkehrsarten oberstes
Gebot. Dies soll durch eine entsprechende Offentlichkeitsarbeit beworben und unterstiitzt werden.
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Handlungsempfehlungen
1. Zusammenschluss von wichtigen Akteuren fordern

(1) Walldorf ist Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgangerfreundlicher Kommu-
nen in Baden-Wirttemberg (AGFK-BW) und strebt eine kontinuierliche, aktive Mitarbeit in der
AGFK-BW an.

(2) Walldorf hat einen Arbeitskreis Nahmobilitat eingefiihrt und wird diesen fortfihren. Anlassbe-
zogen sollen neben den standigen Mitgliedern des Arbeitskreises weitere Akteure eingeladen wer-
den. Die Stadt Walldorf beteiligt sich darUber hinaus aktiv an der Abstimmung mit angrenzenden
Gemeinden und Ubergeordneten Planungsverbanden zur gemeinsamen Férderung der Nahmobili-
tat.

(3) Walldorf unterstitzt aktiv Unternehmen, die FuRverkehrsférderung betreiben.
2. Ausreichende Gehwegbreiten sicherstellen

(1) Bei Planungen und BaumalRnahmen sind die Regelbreiten fiir Gehwege nach Stand der Technik
anzustreben. Bei nicht ausreichenden StraRenrdumen/Querschnitten sind

1. zumindest die vorgegebenen Regelbreiten einseitig einzuplanen,

2. oder Gehwege mit Nutzungskonflikten von Hindernissen (wie beispielsweise Stadtmobiliar,
Milltonnen, Beschilderungen oder anderen technischen Einbauten) freizuhalten, um die nutz-
bare Gehwegbreite zu maximieren. Fir notwendige Einrichtungen im Seitenraum kénnen Mul-
tifunktionsstreifen oder Sicherheitstrennstreifen auf der Fahrbahn errichtet werden.

Auf eine maglichst durchgangige Fihrung der regelkonformen Gehwegbreiten entlang zusam-
menhangender Strallenabschnitte ist zu achten. Dabei sind die Ubergeordneten Ziele, zur Ent-
wicklung und Entstehung lebendiger Raume auch fir weniger mobile Bevdlkerungsgruppen im
Sinne eines generationengerechten Umbaus, eines klimaangepassten Stadtumbaus sowie zur Ver-
meidung von umweltbelastenden Verkehren anzustreben.

(2) Gehwege sollen frei von ruhendem Verkehr bleiben. Dafir sollen rechtliche Mdglichkeiten aus-
geschopft werden. Bei bestehendem zugelassenem Gehwegparken soll gepruft werden, dieses in
andere Angebote zu Uberfihren.

3. Qualitatsstandards fir Hauptrouten definieren und anwenden

(1) Im Sinne einer Erhohung der Verkehrssicherheit und der Barrierefreiheit wird auf Hauptrouten
des FulRverkehrs unter Beriicksichtigung der jeweiligen verkehrlichen Einsatzbereiche und Fla-
chen-anspriche angestrebt, einen 2,5 m breiten Gehweg anzulegen.

(2) In Bereichen, wo die Einrichtung des 2,5 m breiten Gehwegs aufgrund geringer Fahrbahnquer-
schnitte nicht maglich ist, sollen, wenn madglich, Engstellen fur den Kfz-Verkehr oder weitere MaR3-
nahmen zur Verkehrsberuhigung vorgesehen werden.

(3) Querungsanlagen sind auf Hauptrouten nach Mdglichkeit alle ca. 300-500 m einzurichten. Der
Abstand von Querungsanlagen soll im Umfeld von sensiblen Verkehrseinrichtungen wie Schulen,
KiTa, Senioreneinrichtungen, medizinischen Einrichtungen etc. auf ca. alle 150 m verringert wer-
den.
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(4) Gehwege sind nach aktuellen Vorgaben barrierefrei zu gestalten und bei Bedarf mit Leitlinien
zu versehen. Bei Fehlen von natlrlichen Leitlinien (z.B. Hauskante als innere Leitlinie oder Bord-
steinkante als duRere Leitlinie) kommen zum Ausgleich auf Hauptrouten spezielle Bodenindikato-
ren zum Einsatz. Hierbei sind entsprechende Regeln einzuhalten, damit sie ihre Funktionen (war-
nend, hinweisend, leitend) wahrnehmen kénnen.

(5) Bei Nutzungskonflikten auf Hauptrouten soll dem FuRverkehr grundsatzlich Vorrang einge-
raumt werden. Im Zweifelsfall bedarf es aber immer einer Einzelfallprifung.

4. Qualitatsstandards fir Nebenrouten definieren und anwenden

Auch entlang der Nebenrouten des FulRverkehrsnetzes sollen die genannten Qualitatsstandards
moglichst eingehalten werden. Die Hauptrouten des FuRverkehrsnetzes sind im Vergleich zu den
Nebenrouten in der Umsetzung von MaRnahmen, der Erhaltung und dem Winterdienst zunachst
zu priorisieren. Auch bei Nutzungskonflikten soll entlang der Hauptrouten grundsatzlich dem Ful3-
verkehr Vorrang eingeraumt werden. Entlang der Nebenrouten kann hiervon abgewichen werden.

5. Qualitatsstandards fir Freizeitrouten definieren und anwenden

Fir Freizeitrouten sowie besonders zu berlcksichtigende Themenrouten (z.B. Schulrouten oder
Einkaufsrouten) sollen zusatzliche Elemente, wie Sitzméglichkeiten, Spiel- und Sportgeréate einge-
richtet werden, um die Qualitat fir den FuRBverehr zu erhéhen. Dabei ist die Flachenverfigbarkeit
und ausreichende Gehwegbreiten zu berUcksichtigen.

6. Qualitatsstandards an Knotenpunkten definieren und anwenden

(1) An Knotenpunkten wird der FuRverkehr angemessen bericksichtigt. Im Rahmen des FuRver-
kehrskonzeptes wird die Verkehrssituation an bestehenden Knotenpunkten Gberprift und es wer-
den VerbesserungsmaRnahmen erarbeitet. Die Barrierefreiheit ist dabei mitzudenken.

(2) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen sollen mdglichst fuRverkehrsfreundlich gestaltet werden.
Die Freigabe fir den Fuldverkehr soll in jedem Umlauf bertcksichtigt werden und maglichst kurze
Reaktionszeiten eingeplant werden.

7. Sitzmdglichkeiten und Angebote im 6ffentlichen Raum schaffen

(1) Der Ausbau von weiteren Sitzmdglichkeiten an wichtigen Zielpunkten und entlang wichtiger
Routen wird geférdert und bei Strallenraumumgestaltungen zukinftig als eigener Belang berlck-
sichtigt. Entlang der Haupt- und Themenrouten werden Sitzmaglichkeiten verstarkt errichtet. Bei
der Errichtung der Sitzmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum werden die Belange der Barrierefreiheit
besonders bertcksichtigt. Bei Sitzgelegenheiten und weiterem Stadtmobiliar ist darauf zu achten,
dass eine ausreichende nutzbare Gehwegbreite erhalten bleibt.

(2) Zur Erhohung der Aufenthaltsqualitat sollen StralRen, Wege und Platze, insbesondere im Orts-
zentrum zugunsten von Aufenthalts-, Nahmobilitats- und Erholungsqualitaten gestaltet und ggf.
umgenutzt werden. Das Angebot an &ffentlichen WCs soll erhalten und fortgefihrt werden.

8. Anlassbezogene Beteiligungen durchfiihren und Offentlichkeitsarbeit ausweiten

(1) Zur Planung und Umsetzung von gréReren UmgestaltungsmaRnahem sollen anlassbezogene
Beteiligungen durchgefihrt werden, zu denen die betroffenen Akteure und Anwohnenden explizit
eingeladen werden.
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(2) Entwicklung einer begleitenden Marketingkampagne zur Férderung des FuRverkehrs im Allge-
meinen und Aufzeigen wichtiger Grundsatze und Regeln, wie bspw. der gegenseitigen Ricksicht-
nahme.

(3) Durchfiihrung von 6ffentlichen Veranstaltungen und Aktionen im 6ffentlichen Raum, bei Unter-
nehmen oder Schulen etc.

(4) Bekanntmachung neuer Angebote durch die sichtbare Platzierung dieser im 6ffentlichen Raum
sowie eine marketing-technische Begleitung.

9. Schulwegplane prifen und aktuell halten

(1) Die Schulwegsicherheit ist dauerhaft zu optimieren und zu sichern. Die vorhandenen Schul-
wegkarten sind aktuell zu halten und zu Uberprifen. Die Schulwege sind kontinuierlich zu pflegen.
Zur Ubertragung und besseren Erkennbarkeit der Schulwege im Stadtbild sollen sichere Uber-
gangsstellen mit einer einheitlichen, wiedererkennbaren Gestaltung erganzt werden (bspw. durch
Bodenmarkierungen).

(2) Sofern es nicht zu Beeintrachtigungen in der Verkehrssicherheit der Schulwege fihrt, sollen
diese im Sinne der Freizeitrouten (vgl. Handlungsempfehlung 5) maglichst attraktiv mit Spielmdg-
lichkeiten ausgestattet werden.

10. FuRverkehr bei Unterhaltung / Winterdienst / Umleitung bei Baustellen bericksichti-
gen

(1) Auf den ausgewiesenen Hauptrouten wird besonderes Augenmerk auf eine regelmaRige Reini-
gung, besonders bei Laubfall, und den Winterdienst gelegt. Bewuchs wird durch die Birgerinnen
und Burger sowie der Stadt regelmaRig zurickgeschnitten und wenn natig entfernt. Stadtischer
und privater Grinschnitt und Winterdienst sollen so durchgefthrt werden, dass Zuful3gehende,
auch wenn sie in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, sicher mobil bleiben kdnnen.

(2) Bei Baustelleneinrichtungen und notwendigen Umleitungen ist die Fuk- und Radverkehrsfiih-
rung zu bericksichtigen. Die Sicherheit des FuR- und Radverkehrs darf im Bereich von Baustellen
nichtbeeintrachtigt werden. Dabei ist insbesondere auf Personen mit Kinderwagen, Rollstuhl oder
Rollator, Sehbehinderte sowie Kinder besondere Ricksicht zu nehmen. Geh- und Radwege sind
weiterzufUhren, ggf. Gber Notwege. Wenn Umleitungen notwendig sind, sollen diese ausgeschil-
dert werden. Einschrankungen auf Rad- und Gehwegen sind auf das notwendige Mal? zu reduzie-
ren.
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6.2 Begrindungen zum 10 plus 10 Punkte Programm
Begrindungen Zielsetzungen

1. FuRverkehrsstadt Walldorf

Walldorf mochte eine FulRgangerfreundliche Stadt werden und sich als solche positionieren. Ziel
der Stadt ist es, den Anteil der Nahmobilitat (FuR- und Radverkehr) an allen zuriickgelegten We-
gen in Walldorf bis 2030 auf 50 % zu steigern.

Begrindung

Das ZufuRgehen soll in allen offentlichen und privaten Bereichen als eine zukunftsfahige Ver-
kehrsart gefordert werden. Gesiindere Birgerinnern und Birger, mehr Lebensqualitat und mehr
Laufkundschaft fur den Einzelhandel: Fuligangerfreundliche Kommunen bieten viele Vorteile, die
Walldorf seinen Birgerinnen und Birgern bieten machte.

Der Gemeinderat hat am 25.01.2022 eine Mitgliedschaft an der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und
FuRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg e.V. (AGFK-BW) beschlossen. Mit die-
sem Beschluss hat der Gemeinderat auch ausdricklich bekraftigt, die Landesauszeichnung "Fuf3-
gangerfreundliche Kommune" anzustreben und die dazu erforderlichen Voraussetzungen erfillen
zu wollen. Dabei gibt es durch das Land Baden-Wurttemberg noch keine Bestimmung der Min-
destkriterien fur die Auszeichnung als ,FuRgangerfreundliche Kommune”. Das Land plant hierzu
eine vergleichbare Auszeichnung in Zukunft wie fur die Landesauszeichnung ,Fahrradfreundliche
Kommune” zu schaffen. Die Stadt Walldorf méchte sich als eine der ersten Stadte in Baden-Wurt-
temberg als fuRgangerfreundliche Stadt positionieren und insbesondere mit Hilfe des FulRver-
kehrskonzeptes Anstrengungen intensivieren, das ZufuRgehen in Walldorf zu starken.

Ziel der AGFK-BW-Vision ist es, dass in den Mitgliederkommunen mindestens die Halfte aller
Wege zu FulR oder mit dem Rad zurickgelegt werden und dafir der aktiven Mobilitat der entspre-
chende Platz eingeraumt wird. Und auch das Land Baden-Wurttemberg verfolgt das Ziel, dass
jeder zweite Weg selbstaktiv zu FuR oder mit dem Rad zurickgelegt werden.” Auch die Stadt
Walldorf will als AGFK-Kommune Teil dieser Zielsetzung sein und insbesondere mit einem ambiti-
onierten FulBverkehrskonzept und der Fulstrategie die strategischen FuRRverkehrsforderung in
Walldorf weiterentwickeln, da entsprechend des AGFK-Meilensteins das ZufuRgehen als nachhal-
tigste Fortbewegungsart grofite Aufmerksamkeit verdient.

10 https:/ /www.agfk-bw.de/verein/agfk-vision-2030

" https:/ /vm.baden-wuerttemberg.de/de/politik-zukunft/nachhaltige-mobilitaet/ziele-der-verkehrswende-in-baden-wuert-
temberg
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2. Stadt der kurzen Wege — Nahmobilitat starken

Begriindung

Durch das Ziel soll flachenhaft in der Wohnstadt Walldorfs eine komfortable Erreichbarkeit der
Schulen, der Nahversorgungsstandorte und weiterer Ziele des taglichen Bedarfs, zu Fuld sicherge-
stellt sein. Die Erreichbarkeitsanalyse hat aufgezeigt, dass dies fir einen Grof3teil der Birgerinnen
und Burger aufgrund der kompakten Stadtstruktur der Wohnstadt bereits heute innerhalb von 15
Minuten maglich ist. Diese Starke Walldorfs soll erhalten und ausgebaut werden. Das Ziel korres-
pondiert dabei auch stark mit den Zielen aus dem Einzelhandelskonzept der Stadt Walldorf, wel-
ches am 20.10.2020 durch den Gemeinderat beschlossen wurde, wonach insbesondere als Stadt
der kurzen Wege, die Nahversorgungsstruktur und Versorgungsfunktion der Innenstadt erhalten
und weiter gestarkt werden soll. ™

Neben der reinen Wegedauer spielt fir den FulRverkehr aber auch die Qualitat und Wahrnehmung
der Wege eine entscheidende Rolle. Eine hohe Aufenthaltsqualitat des Stadtraums und generell
Qualitat der Gehwege beeinflusst den FuRverkehr messbar und fihrt zu kurz erlebten Distanzen
und somit auch zu einer Verlangerung der akzeptablen FuRBwege™. Mit der Verwirklichung eines
flachendeckenden FulRverkehrsnetzes soll daher die Qualitat der Fullwege in Walldorf program-
matisch gesteigert werden. Zentraler Aspekt fir eine Stadt der kurzen Wege in Walldorf ist die
Drehscheibe als zentraler Busbahnhof und Ankerpunkt des langgestreckten Zentralen Versor-
gungsbereichs, der fur den FuRverkehr besonders gestarkt werden soll.

3. Verpflichtende FuRverkehrsvertraglichkeitsprifung

2 https:/ /www.walldorf.de/fileadmin/Rathaus/Planen_und_Bauen/Einzelhandelskonzept_vom_20-10-2020__00_textli-
che_Festsetzungen.pdf

3 Helge Hillnhitter 2022 - Stimulating urban walking environments
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Begriindung

Ubergeordnete Zielsetzung der Verkehrsplanung ist es, die Grundlagen fiir ein Verkehrssystem zu
schaffen, mit dem es gelingt, alle Mobilitatsbedirfnisse adaquat zu steuern und zu befriedigen
und gleichzeitig Nachhaltigkeitsziele zu erfullen. Haufig entstehen dabei Konflikte zwischen den
einzelnen Verkehrsarten. Oft ist es nicht maglich, alle Anforderungen der Verkehrsarten entlang
einer Strecke gleichermalen zu erfillen. Die aktuellen Regelwerke sehen vor, die ,Strallenraum-
gestaltung vom Rand aus” zu planen. Somit missen zunachst sowohl fir den Ful’gangerverkehr
und gegebenenfalls fir den Radverkehr die je nach Bedeutung des Stralenraums erforderlichen
Flachen im Seitenraum bereitgestellt werden. Aus der Differenz der dafir bendétigten Breite zur
Gesamtraumbreite ergibt sich die stadtebaulich mdgliche Breite der Fahrbahn. Diese ist mit der
verkehrlich notwendigen Fahrbahnbreite abzugleichen. In diese Abwagung sind insbesondere die
Fragen einer einheitlichen oder wechselnden Fahrbahnbreite, der Fahrstreifenbreite, der Addition
oder Uberlagerung von verkehrsmittelspezifischen Flachen sowie der (abschnittsweisen) Verlage-
rung von ruhendem Verkehr mit den jeweils erwartbaren Auswirkungen umfassend einzubezie-
hen™. Stehen keine ausreichenden Flachen zur Verfigung, um alle Anspriche zu erfillen, sehen
die aktuellen Regelwerke eine Priorisierung der Verkehrsteilsysteme in der Reihenfolge: FuRver-
kehr — Radverkehr — OPNV - flieRender MIV — ruhender Verkehr vor.®s

Bei allen anstehenden Bau- und Sanierungsarbeiten soll in Walldorf der FulRverkehr somit starker
in den Mittelpunkt der Planungen riicken. Samtliche Verkehrsinfrastrukturplanungen sind hinsicht-
lich der Auswirkungen auf den FulRverkehr zu Uberprifen. Jede neu geplante Infrastrukturmal3-
nahme soll nach Mdglichkeit auch den Rad- und FulRverkehr fordern. Hierzu hat das Ziel auch eine
gewisse verwaltungsinterne Bindungswirkung. So sollte auch verwaltungsintern eine Ansprech-
person fur FuRverkehrsbelange bestimmt werden, die bei verkehrsrechtlichen sowie planerischen
Fragen, die die Belange des FulRverkehrs berthren, zu beteiligen ist.

4. Umweltverbund und Multimodalitat fordern

* RASE 2006
' E Klima 2022
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Begriindung

Zugrunde liegt das Ubergeordnete Ziel, modern und nachhaltig mobil zu sein. Das bedeutet auch,
dass der Verkehr deutlich weniger CO2 produzieren muss. Dies soll u.a. durch Verlagerung von
Kfz-Fahrten auf Fahrten mit dem Umweltverbund gelingen, wozu der Umweltverbund und die
Multimodalitat besonders gefordert werden sollen. Der FuRverkehr stellt dabei ein Basisverkehrs-
mittel dar, da jeder, der im 6ffentlichen Raum unterwegs ist, auch ein Stick zu Fuf$ geht. Seine
Forderung unterstutzt besonders Verkehrsmittel des Umweltverbundes.

Zum Umweltverbund zahlen neben dem FuRverkehr der Radverkehr und der Offentliche Perso-
nennahverkehr (OPNV). Durch die Starkung der Verkehrsarten des Umweltverbundes Iasst sich
durch eine Verringerung der CO2- und Larmemissionen sowie ansprechend und grof3zigig dimen-
sioniert gestaltete offentliche Raume die Lebensqualitat in der Stadt insgesamt steigern. Dies ins-
besondere, wenn Fahrten mit dem Pkw durch Fahrten mit dem Fahrrad oder Bus und durch Wege
zu FuR ersetzt werden. Entsprechend der Radstrategie Walldorf sollen angesichts der nahezu fla-
chendeckende Tempo-30-Ausweisung der Radverkehr in der Wohnstadt zugunsten des FuRver-
kehrs und der Verkehrssicherheit gleichberechtigt und flachenhaft auf der Fahrbahn mit dem Kfz-
Verkehr mitflieRen.

Im Falle von Umbau- und Sanierungsarbeiten ist den Belangen des FuR- und Radverkehrs eine
der Bedeutung dieser Verkehrsarten angemessene und somit dem Kfz-Verkehr mindestens gleich-
gestellte Gewichtung beizumessen (vgl. auch Ziel 3: Verpflichtende FuRverkehrsvertraglichkeits-
prifung). Insgesamt betrachtet wird insofern mehr Raum fir den Rad- und FuRverkehr im Stadt-
gebiet geschaffen und der Umweltverbund kann somit gestarkt werden.

Multimodale Mobilitat bedeutet die individuelle Entscheidungsmadglichkeit Gber die Art des ge-
nutzten Verkehrsmittels, die Auswahl zwischen Kfz, Rad, 0PNV und dem ZufuRgehen. Durch eine
hohe Qualitat der jeweiligen Verkehrsnetze wird die Wahlfreiheit gefordert. Wichtig ist auch die
Verkntpfung der einzelnen Verkehrsarten untereinander (Intermodalitat). So verbessern gute Zu-
wegungen zu Haltestellen des OPNV die gesamte Reiseketten und sind ggf. ausschlaggebend, ob
eine Strecke mit dem Umweltverbund oder dem Kfz zurlckgelegt wird.

5. Verkehrssicherheit starken
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(3) Um ausreichende Gehwegbreiten bereitstellen zu kdnnen und ein sicheres Begegnen zu er-
moglichen, sind Gehwege vom ruhenden Verkehr freizuhalten.

Begriindung

Die Einbeziehung sozialer, gesundheitlicher und klimarelevanter Aspekte in die Verkehrs- und Mo-
bilitatsplanung ist von entscheidender Bedeutung, um eine ganzheitliche Erhohung der Verkehrs-
sicherheit zu erreichen. Eine solche integrative Planung tragt nicht nur zur Reduktion von Unfallen
bei, sondern fardert auch eine nachhaltige und lebenswerte Umwelt, die den BedUrfnissen aller
Verkehrsteilnehmer gerecht wird. So beeinflusst bspw. das subjektive Sicherheitsgefihl malRgeb-
lich, ob Menschen bereit sind, zu FuRR zu gehen oder das Fahrrad zu nutzen. Ausreichend breite
Gehwege, getrennte Rad- und FuRverkehrswege sowie eine angemessene Beleuchtung tragen
dazu bei, dass sich Verkehrsteilnehmer sicher und wohl fihlen. Und so neben der objektiven Si-
cherheit auch das subjektive Sicherheitsgefihl gestarkt werden kann.

Radfahrer und FuRganger sind zudem besonders gefahrdete Verkehrsteilnehmer. Durch gezielte
Malinahmen zur Entscharfung von Gefahrensituationen an bekannten Unfallschwerpunkten kann
das Unfallrisiko erheblich reduziert werden. Bekannte Gefahrenstellen sowie auch neue Hinweise
an die Emailadresse Fussverkehr@walldorf.de (vgl. Ziel 8) und der Unfallstatistik, sollen fortlau-

fend kontrolliert und Gefahrvermeidungsstrategien erarbeitet werden.

Ein weiteres haufiges Sicherheitsrisiko stellt das Gehwegparken dar. Nicht nur als Sichtbehinde-
rung beim Queren zum Beispiel durch Kinder, sondern auch da es den Bewegungs- und Aufent-
haltsraum des FuRverkehrs insbesondere von Menschen mit Rollstuhl oder Kinderwagen begrenzt.
Mit der weiter steigenden Motorisierung und VergroRerung des Pkws verscharfen sich zusehends
auf den Gehwegen die Flachenkonflikte zulasten des FuRverkehrs.

Gemald § 25 Abs. 1 Satz 1 StVO muss, wer zu Ful? geht, die Gehwege benutzen. Im Umkehrschluss
sollen in Walldorf Gehwege fiir ZufuRgehende auch benutzbar bleiben und nicht durch (tempo-
rare) Einschrankungen durch parkende Fahrzeuge behindert werden, sodass Ausweichen auf die
Fahrbahn notwendig wird. Daher sind Mindestbreiten fir den unbehinderten Verkehr von FuRgan-
gern gegebenenfalls mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern einzuhalten, sodass ausreichend
Raum auch im Begegnungsverkehr auf den Gehwegen verbleibt.

6. Aufenthaltsqualitat erhdhen

Die Aufenthaltsqualitat ist bei der Gestaltung von Fuf3verkehrsflachen immer zu beachten und
durch ein gutes Angebot an Sitzmaglichkeiten, mehr Grin und Beschattung im Straflenraum sowie
ausreichenden Flachen zu fordern. Die Ortsmitte soll belebt werden und durch eine hohe Aufent-
haltsqualitat zum Begehen, Flanieren und Verweilen einladen.

Begrindung

Die Aufenthaltsqualitat spielt beim FuRverkehr eine bedeutende Rolle, denn bei keiner anderen
Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegen und Aufenthalt so unmittelbar. Wer sich in der
nahen Umgebung wohl fGhlt, spaziert und flaniert gerne und erledigt alltagliche Wege regelmaliig
zu Ful’. Wer zu FulR unterwegs ist, kauft mehr und Ianger ein und nutzt die lokale Gastronomie.
Wenngleich Ladenbesitzende immer wieder unterschatzen, wie viele ihrer Kundinnen und Kunden
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zu FuR kommen, machen diese einen erheblichen Anteil der Konsumierenden im Einzelhandelsbe-
reich aus . Um dies in Walldorf zu fordern, soll ein Hauptaugenmerk des FulRverkehrskonzeptes
folglich auf die Aufenthaltsqualitat im Bereich der Innenstadt liegen. Von einer attraktiven und be-
lebten Ortsmitte kénnen daher alle profitieren — der lokale Wirtschaftsstandort genauso wie die
Menschen.

7. Barrierefreie Wege in Walldorf

Das Netz fur den FulRverkehr soll barrierefrei gestaltet sein. Barrierefreie Wege sollen engmaschig
und qualitativ hochwertig miteinander vernetzt werden. Ziel ist die Sicherstellung und Férderung
eigenstandiger Mobilitat aller durch eine konsequente Umsetzung des Zwei-Sinne-Prinzips.

Begriindung

Mobilitat ist ein Grundbedirfnis der Menschen und Voraussetzung, um am gesellschaftlichen Le-
ben partizipieren zu kénnen. Daher stellen die Sicherstellung und Férderung eigenstandiger Mobi-
litat fur alle ein vordergrindiges Ziel der Stadt Walldorf dar. Dabei gestaltet sich Mobilitat far
Menschen unterschiedlich schwierig. Personen mit korperlicher Behinderung, Hor-, Seh- oder kog-
nitiven Einschrankungen sowie Mobilitatsbeeintrachtigungen haben unterschiedliche Anforderun-
gen an die Mobilitat bzw. die Barrierefreiheit. Um dem maglichst gerecht zu werden, ist die Um-
setzung des Zwei-Sinne-Prinzips konsequent einzuhalten. Nach diesem Prinzip missen mindes-
tens zwei der drei Sinne "Horen, Sehen und Tasten" angesprochen werden.

Damit daruber hinaus alle Personen eine gleichberechtigte Teilhabe am gesellschaftlichen Leben
haben und ihnen eine maglichst selbststandige und selbstbestimmte Lebensfihrung ermaglicht
wird, ist eine barrierefreie Ausgestaltung des offentlichen Raumes und des Mobilitatsangebots
von sehr hoher Bedeutung sowie eine wichtige stadtebauliche und soziale Herausforderung.

Barrieren kénnen sowohl historisch gewachsene stadtebauliche Strukturen, aber auch die bauli-
chen Ausfihrungen neuerer Gebaude und Wege sein. Diese Barrieren kdnnen bspw. zu schmale
und enge Gehwege, unebener oder schadhafter Bodenbelag oder Stufen und Treppen zu Eingan-
gen von Wohnraum, Geschaften oder offentlichen Einrichtungen sein. Ebenfalls gibt es temporare
Barrieren, die fir mobilitatseingeschrankte Personen problematisch sein kdnnen, etwa Fahrzeuge,
die Gehwege zuparken, Werbe-Aufsteller oder Bestuhlung von AuRengastronomie. In solchen ge-
wachsenen Strukturen Barriere abzubauen, erfordert einen hohen Aufwand an Planung und finan-
ziellen Mitteln.

Umbauten zur Erhéhung der Barrierefreiheit kommen jedoch nicht nur denjenigen Menschen zu-
gute, die diese zur Teilhabe am 6ffentlichen Leben benatigen, sondern bringen auch allen anderen
Personen in Walldorf Vorteile, durch mehr Komfort und einen hochwertigen StraRenraum (vgl. Ziel
3 und 4).

16 https:/ /www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1410/ publikationen/2020-06-15 texte 75-2018 geht-
doch v6.pdf
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8. Offentlichkeitsbeteiligung fordern

Begriindung

FulRverkehr wird oft nicht als Mobilitat gesehen und daher in seiner Bedeutung unterschatzt. Als

Basismobilitat betrifft FuRverkehr alle. Alle Verkehrsteilnehmer sind auch immer Fuliganger und
sei es nur der Weg von der Haustir zum Parkplatz, von der Arbeit zum Backer, von der Bushalte-
stelle nach Hause — jeder geht auch ein Stick zu FuR.

Ziel der Kommunikation soll daher sein, den FulRverkehr als wichtiges Element der Nahmobilitat
sichtbar zu machen und seine vielfaltigen, wichtigen Rollen in Walldorf hervorzuheben: Mehr Ful3-
verkehr ist gut fir unsere Lebensqualitat und unser Gemeinwesen. Gleichzeitig sollten die Anfor-
derungen an einen sicheren und attraktiven FulRverkehr deutlich betont werden, um die Akzeptanz
der entsprechenden MalRnahmen zu erhéhen”. Neue Verkehrsinfrastrukturen fir den Fuldverkehr
sollen offentlich bekannt gegeben und fir die Verbesserung des Mobilitatsklimas genutzt werden.

9. Wirksamkeitskontrolle

Begrindung

Im Rahmen des FuRverkehrskonzeptes wird ein MalRnahmenkatalog mit einer Priorisierung von

konkreten MalRnahmen erarbeitet. Diese sollen zeitlich realisierbaren Umsetzungsstufen zugeord-
net und nach und nach durch die Stadt abgearbeitet werden. Durch eine regelmafige Evaluation
wird das Erreichen der Ziele des FuRverkehrskonzeptes und die Wirksamkeit der erfolgten Mal3-
nahmen regelmaRig Uberpriift und bewertet. Fiir die fortlaufende Uberpriifung und Bewertung
wird ein Evaluationskonzept erarbeitet und beachtet. Die Wirksamkeitskontrolle sollte bei Anpas-
sungen bereits erfolgter und Umsetzung neuer MalRnahmen durchgefihrt werden. Diese Vorge-
hensweise ermdglicht die Wirksamkeit der erfolgten Malinahmen zu bewerten und tragt zur Ver-
stetigung und Verfestigung der Ziele des FuRverkehrskonzeptes bei.

10. Gegenseitige Ricksichtnahme

7 https:/ /vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Da-
teien/PDF/220323 VM Broschu%CC%88re Fussverkehr 220303 RZ barrierefrei.pdf, S.28
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Begriindung

Der Grundregel des § 1 der StVO soll durch die Aufnahme in die Zielsetzung nochmals Ausdruck
verliehen werden:

§ 1StVO:
(1) Die Teilnahme am Strakenverkehr erfordert standige Vorsicht und gegenseitige Riicksicht.

(2) Wer am Verkehr teilnimmt hat sich so zu verhalten, dass kein anderer geschadigt, gefahrdet
oder mehr, als nach den Umstanden unvermeidbar, behindert oder belastigt wird.

Bei allen Anstrengungen und Bemuhungen die Nahmobilitat zu fordern, wird eine Verbesserung
des Mobilitatsklimas in Walldorf nur unter Mitwirkung der Verkehrsteilnehmer gelingen. Ange-
passte Geschwindigkeit bedeutet auch, die Geschwindigkeit an die ,schwacheren”, langsameren
Verkehrsteilnehmer anzupassen; was fir die Nutzung von gemeinsamen Geh- und Radwegen
auch fir die Radfahrer eine Anpassung an den FulRverkehr erfordert. Hierzu ist es unabdingbar,
dass die Walldorfer BUrgerinnen und Burger und Besucher der Stadt gegenseitig Ricksicht neh-
men. Um dafir zu werben, wichtige Verkehrsregeln bekannter zu machen und fir mehr Akzeptanz
zu sorgen, soll dies durch eine entsprechende Offentlichkeitsarbeit wie bspw. einer aktiven Teil-
nahme von Infokampagnen der AGFK-BW unterstitzt werden.

Im Rahmen der personellen Ressourcen sollen VerstoRe konsequent verfolgt und geahndet wer-
den. Bereits im Rahmen der Onlinebeteiligung, dem AK Nahmobilitat und des Mobilitatsforums
wurde deutlich, dass sich viele Walldorfer Burgerinnen und Burger eine Durchsetzung der gelten-
den Vorschriften zur Férderung der Verkehrssicherheit winschen. Zur konsequenten Verfolgung
von Verstof3en zahlt auch die Uberwachung des ruhenden Verkehrs, insbesondere die wirksame
Unterbindung des Parkens auf Geh- und Radwegen sowie dem Radfahren auf Gehwegen.
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Begrindungen Handlungsempfehlungen

1. Zusammenschluss von wichtigen Akteuren fordern

Begrindung

Die Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wrttemberg
e.V. (AGFK-BW) ist ein Zusammenschluss von aktuell 120 Mitgliedskommunen, davon 15 Gemein-
den, 72 Stadte, alle neun Stadt- und 24 Landkreise, die sich das Ziel gesetzt haben, den FuR- und
Fahrradverkehr im Land systematisch zu férdern und eine neue Kultur nachhaltiger Mobilitat — zu
FulR oder mit dem Fahrrad — zu etablieren. Wie es im Internetauftritt der AGFK heil3t, ist es ,Ziel
der Arbeitsgemeinschaft, die selbstverstandliche, umweltfreundliche und ginstige Art der Fortbe-
wegung zu fordern — das Radfahren und ZufuRgehen”. Das erklarte gemeinsame Anliegen von
AGFK-BW und des Landes BW ist es, ,mehr Menschen sicher aufs Rad zu bringen, die Wege fur
FuRgangerinnen und FuRganger hindernisfrei zu gestalten und Freude an einer nachhaltigen Art
der Fortbewegung zu wecken”. Hierbei unterstiitzt sie ihre Mitglieder unter anderem bei Offent-
lichkeitsarbeit, Mobilitatsmanagement und der Umsetzung von konkreten Projekten. Auch Walldorf
profitiert von dem gemeinsamen Austausch der Arbeitsgemeinschaft und will daran weiterhin
festhalten und mit der AGFK und den Mitgliedskommunen zusammenarbeiten.

Ein weiteres wichtiges Gremium wichtiger Akteure in Walldorf, ist der Arbeitskreis Nahmobilitat,
welcher sich im Anschluss an den FulRverkehrs-Check und das Radverkehrskonzept gegrindet hat.

Der Arbeitskreis ermaglicht es, verschiedene Akteure und Entscheiderinnen der Kommune mitei-
nander ins Gesprach zu bringen. Der Arbeitskreis wurde vor zwei Jahren gegrindet und tagt vier-
tel- bis halbjahrig. Nach den positiven Erfahrungen dieser zwei Jahre, soll der Arbeitskreis auch
kunftig fortgefhrt werden.

Zur Starkung nachhaltiger Mobilitatsformen wurde am 25. Oktober 2018 unter Leitung des Minis-
teriums fir Verkehr der Mobilitatspakt Walldorf/Wiesloch unterzeichnet und am 18. Oktober 2023
um weitere fUnf Jahre verlangert. Partner sind das Verkehrsministerium, der Rhein-Neckar-Kreis,
die Stadte Walldorf und Wiesloch, SAP SE, Heidelberger Druckmaschinen AG, MLP SE, die IHK
Rhein-Neckar, der Verkehrsverbund Rhein-Neckar, der Verband Region Rhein-Neckar, die NVBW,
die Autobahn GmbH des Bundes und das Regierungsprasidium Karlsruhe, das die Koordination
des Paktes innehat.

Planersocietat



Zwischenbericht FulRverkehrskonzept Walldorf Seite 89 von 118

Beim Mobilitatspakt erarbeiten Akteure aus unterschiedlichen Bereichen gemeinsam Lésungen zur
Verbesserung der verkehrlichen Situation im Lebens- und Wirtschaftsraum und setzen diese dann
auch um. Wesentlich ist dabei eine zukunftsfahige, vernetzte und klimafreundliche Mobilitat. Im
Rahmen des Mobilitatspaktes bringt sich Walldorf in die Abstimmung mit den hiesigen Unterneh-
men aktiv ein.

2. Ausreichende Gehwegbreiten sicherstellen

Begriindung

Nicht nur im Zentrum von Walldorf spielen die schmalen Gehwegbreiten und der hohe Parkdruck
eine wesentliche Rolle bei der FuRverkehrsforderung. Auch in den Wohngebieten verfigt Walldorf
in grofRen Teilen Uber schmale StraRenraume, bei gleichzeitig geringen Gehwegbreiten von haufig
deutlich unter 1,50 m. Weiter werden haufig durch Treppenzugange, Schilder und weiteres not-
wendiges Stadtmobiliar die bereits schmalen Gehwege weiter verengt. Gleichzeitig sind fir Geh-
wege nach aktuellem Stand der Technik eine Regelbreite fir Zufuligehende von mindestens

2,50 m vorgesehen. Diese setzt sich aus einem Sicherheitsraum zur Hauswand von 0,20 m, einem
Gehbereich von 1,80 m und einem Sicherheitsraum zur Fahrbahn von 0,50 m zusammen.

Mittel- bis langfristig gilt es eine einheitliche Vorgehensweise in der Umgestaltung von diesen
Strallenrdumen zu entwickeln und kontinuierlich bei UmbaumaRnahmen und auch im Bestand
umzusetzen. Im Rahmen der MaRnahmenentwicklung des FuRverkehrskonzepts werden Vorge-
hensweisen im Sinne von beispielhaften Stralenmarkierungen/ MaRnahmen, wie z.B: Multifunkti-
onsstreifen etc. vorgeschlagen, die die Problemstellung der schmalen Gehwege und Stralien ent-
scharfen kdnnen.

Neben einer Verbreiterung von Gehwegen gilt es zudem diese mdglich von Hindernissen freizuhal-
ten, um die nutzbare Gehwegbreite zu maximieren. Vor allem das Parken auf Gehwegen schrankt
die Gehwege teilweise stark ein und zwingt ZufuRRgehende haufig auf die Stralten auszuweichen.
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Dies ist besonders dann eine starke Beeintrachtigung, wenn zum Beispiel Kinderwagen oder Geh-
hilfen mandvriert werden mussen. Vielerorts ist das Begehen der Stralie mit einem erheblichen
Gefahrenpotential verbunden. Falschparken ist nicht nur gefahrlich, sondern behindert oftmals
auch den Verkehr mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln. Daher hat das Ministerium fur Verkehr
im Jahr 2020 einen Erlass zur Uberwachung und Sanktionierung von Ordnungswidrigkeiten im ru-
henden Verkehr aufgestellt ®. Demnach sind bestehende und neu geschaffenen Sanktionsmaog-
lichkeiten, aus der Ende April 2020 in Kraft getretenen StVO-Novelle, konsequent anzuwenden
und Handlungsspielrdume zur Ahndung von Ordnungswidrigkeiten in vollem Umfang auszuschop-
fen. Das Verkehrsministerium halt es fiir notwendig, die Uberwachung des ruhenden Verkehrs zu
fokussieren, um gefahrdendes Parken wirksam einzudammen.

3. Qualitatsstandards fir Hauptrouten definieren und anwenden

Begriindung

Die EinfUhrung und Umsetzung von Qualitatsstandards auf Hauptrouten des FuRverkehrs kombi-
niert einen GroRteil der anderen Ziele und Handlungsempfehlungen und baut darauf auf. (1 & 2)
siehe Handlungsempfehlung 2 und Zielsetzung 2,3 und &; (3) siehe Handlungsempfehlung 6; (4)
siehe Zielsetzung 7; (5) siehe Zielsetzung 3 und 4)

Um ein lickenloses und dichtes FuRwegenetz aus adaquaten Gehwegen und Querungsanlagen
gezielt umzusetzen, gilt es Investitionen und Ressourcen effizient zu lenken und besonders die

'8 https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload/Downloads/Regelwerke/2020 Erlass zu Ueberwachung Sanktio-
nierung_von_Ordnungswidrigkeiten im ruhenden Verkehr.pdf
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Hauptrouten des FuRverkehrsnetzes (vgl. Kapitel 4) priorisiert aufzuwerten und besonders dort die
Ziele und Handlungsempfehlungen umzusetzen.

4. Qualitatsstandards fir Nebenrouten definieren und anwenden

Begriindung

Nebenrouten sind eine Erganzung zum Hauptroutennetz. Sie weisen beispielsweise Verbindung
innerhalb der Quartiere aus oder stellen Querverbindungen zwischen den Quartieren dar, wahrend
die Hauptrouten hauptsachlich die Achsen ins Zentrum und zu den Hauptzielorten darstellen.
Auch auf den Nebenrouten sollen die Qualitatsstandards maglichst eingehalten werden, da auf
den Nebenrouten jedoch geringere FuRverkehrsmengen zu erwarten sind, sind sie in der Priorisie-
rung hinter den Hauptrouten zu sehen und es kann bei Nutzungskonflikten eher von den Stan-
dards abgewichen werden.

5. Qualitatsstandards fiir Freizeitrouten definieren und anwenden

Begrindung

Bei der Planung des FulRverkehrsnetzes von Walldorf sollen Abschnitte bzw. Routen definiert wer-
den, auf denen besondere Qualitaten fur Freizeitwege herrschen.

Auf den Freizeitrouten wird eine gute erste Grundlage geschaffen, um das Zuful3gehen in der
Freizeit — insbesondere in Form von Spaziergangen oder Wanderungen — weiter zu starken. Die
Routen werden zu Bewegungs- oder Themenrouten weiterentwickelt und verlaufen zu groRRen
Teilen durch die bestehenden Grinzlge. Eine Verknipfung mit regionalen Wanderrouten —bei-
spielsweise durch die Schwetzinger Hardt — wird sichergestellt. Die Freizeitrouten werden mit
Blick auf unterschiedliche Zielgruppen entwickelt und spezifisch mit Mobiliar und Wegweisung —
zum Beispiel zu weiteren Freizeitzielen — ausgestattet. Senioren oder Familien mit Kindern ben6-
tigen Sitzmdglichkeiten in regelmaRigen Abstanden. Altersspezifische Sport- und Spielgerate wer-
den in die Routen integriert. Bei Kindern fihren Spiel und Bewegung im Freien zu einer Verbesse-
rung von motorischen, sprachlichen und mathematischen Fertigkeiten und férdern Konzentration
und Leistungsfahigkeit. Informationen zu bestehenden Sport- und Freizeitangeboten, zum Bei-
spiel der Freizeit und Baderpark an der Schwetzinger Stral3e oder der Tierpark, stellt die Stadt
Walldorf unter anderem im Internet und auch in Form von Wegweisungen zur Verfiigung. Uber das
gesamte Stadtgebiet verteilt sollen so attraktive Orte fir Erholung geschaffen werden, die in we-
nigen Minuten erreichbar sind (vgl. Stadt der kurzen Wege).
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6. Qualitatsstandards an Knotenpunkten definieren und anwenden

(1) An Knotenpunkten wird der FuRverkehr angemessen bericksichtigt. Im Rahmen des FuRver-
kehrskonzeptes wird die Verkehrssituation an bestehenden Knotenpunkten Gberpriift und es wer-
den VerbesserungsmaRnahmen erarbeitet. Die Barrierefreiheit ist dabei mitzudenken.

(2) Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen sollen maglichst fuRverkehrsfreundlich gestaltet werden.
Die Freigabe fur den FuRverkehr soll in jedem Umlauf berlGcksichtigt werden. Auf Anforderungen
soll moglichst verzichtet werden (,Bettelampeln”).

Begrindung

Sichere StraReniberquerungen schaffen gemeinsam mit adaquaten Gehwegen durchgangige We-
genetze. In der Praxis stellt das Queren fur ZufulRgehende jedoch eines der grof3ten Hindernisse
dar. Besonders an Knotenpunkten, also Kreuzungen oder Einmindungen von StraRRen, kénnen
Querungsanlagen dem FuRverkehr das Uberqueren der Fahrbahn erleichtern. Bei der Ausgestal-
tung entsprechender baulicher Anlagen ist auf die Punkte Barrierefreiheit und das Freihalten von
Sichtbeziehungen zu achten. Uberquerungsanlagen sind immer dann einzurichten, wenn ausge-
pragter Uberquerungsbedarf vorliegt. Weitere die Einrichtung erzwingende MaRgaben sind das
Vorliegen bestimmter Verkehrsstarken in Abhangigkeit der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit.
Wenn jedoch regelmaRig mit besonders schutzbedurftigen ZufuRgehenden zu rechnen ist, ist die
Einrichtung von Uberquerungsanlagen immer sinnvoll und zu empfehlen.

FuRgangeriiberwege (FGU, auch Zebrastreifen) eignen sich in besonderem MaRe, um das Queren
fir ZufuRgehende im Innerortsbereich komfortabler und sicherer zu gestalten. Die StVO regelt, dass
ZufulRgehende hier Vorrang gegenuber anderen Verkehrsteilnehmenden haben. Ful3gangeriber-
wege bindeln Querungswiinsche. Durch die Konzentration des Querens an Stellen mit guten Sicht-
beziehungen (verkehrstechnisch optimierte Querungsstelle) erhéhen sie die Verkehrssicherheit
deutlich. Um die Kommunen Baden-Wdurttembergs dabei zu unterstitzen, mehr und sichere Ful3-
gangerUberwege einzurichten, hat das Ministerium fir Verkehr einen Planungsleitfaden erarbeitet:
Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuRgangertiberwegen.” Dieser erweitert die Einsatzmog-
lichkeiten nach den Richtlinien des Bundes zu FuRgangeriiberwegen (R-FGU 2007) und wurde per
Erlass im Februar 2019 verbindlich eingefGhrt. Bestandteil ist auch eine Erleichterung des Einsatzes
von Fukgangeriberwegen (z. B. bei anderen Verkehrsstarken oder in Tempo-30-Zonen).

Lichtsignalanlagen (LSA, oder auch Ampeln) tragen zur Sicherheit und zum Komfort der Verkehrs-
teilnehmenden bei. Fir ZufuRgehende sind konfliktfreie Schaltungen (bspw. an einfachen FuR-
gangerlichtsignalanlagen) von nicht konfliktfreien Schaltungen (z. B. beim Rechtsabbiegen) zu un-
terscheiden: in der Praxis haben oft Links- oder Rechtsabbiegende zeitgleich mit den ZufuRge-
henden Grun. Der querende ZufuRgehende und der abbiegende Fahrzeugfuhrende treffen sich
daher ohne zeitliche Trennung ggf. auf der Furt. Obwohl nach StVO klar geregelt ist, dass der Zu-
fuRgehende in diesem Fall Vorrang hat (§ 9 Abs. 3 StV0O), kommt es haufig zu gefahrlichen Situati-
onen oder Unfallen. Trotz zu erwartender Idngerer Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmenden ist
daher eine Trennung der Grinphasen fur Fahrzeuge und ZufuRgehende anzustreben.

'8 https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/fussgaengerueberwege
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Dariiber hinaus haben die Wartezeit (Rotphase), die Freigabezeit (Grinphase) und die Rdumzeit?
groRen Einfluss auf das Sicherheits- und Komfortempfinden von ZufuRgehenden. Das Signalpro-
gramm einer LSA sollte eine Wartezeit von 40 Sekunden nicht Gberschreiten, da sich der Anteil an
RotlichverstoRen im FulRverkehr sonst deutlich erhoht?. Die Summe aus Freigabe- und Raumzeit
sollte so gewahlt sein, dass ein entspanntes Queren auch fir weniger schnelle ZufuRgehende er-
maglicht wird. Die Geschwindigkeiten von Zuful3gehenden variieren; Regelwerke gehen von einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von 1,2 m/s aus?. Senioren oder Menschen mit Behinderungen sind
in vielen Fallen jedoch langsamer. Um eine fairere Raumzeit zu gewahrleisten, soll eine Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 1 m/s (im Umfeld von sensiblen Einrichtungen 0,8 m/s) angenom-
men werden®.

Durch sogenannte Bettelampeln kann insbesondere in stadtischen Gebieten, wo der Verkehr stark
ist, die Sicherheit der Fulganger unterstitzt werden. Sie werden durch Betatigen durch Knopfe
aktiviert und schalten erst dann fur den Kfz-Verkehr auf Rot bzw. fiir den FuRverkehr auf Grin.
Der Vorteil liegt in der Sicherung des FuRverkehrs, wahrend der flielende Verkehr nur minimal be-
eintrachtigt wird, da die Ampel nur bei Bedarf aktiviert wird.

7. Sitzméglichkeiten und Angebote im 6ffentlichen Raum schaffen

Begriindung

Sitzgelegenheiten dienen nicht nur der Erholung, sondern sind ebenso ein Element, um mobili-
tatseingeschrankte Personen beim ZufuRgehen zu unterstitzen. Somit werden regelmaRige Erho-
lungsmaoglichkeiten geschaffen und lIangere FulRwege kdnnen zurlckgelegt werden. Sitzgelegen-
heiten sind daher in Uberschaubaren Abstanden zu installieren. Auf den Hauptrouten im Ful3-
wegenetz sollten im Abstand von mindestens 300 m Sitzgelegenheiten vorhanden sein (vgl. FGSV
2002: 32; FGSV 2011: 60). Im hochfrequentierten Innenstadtbereich um die Drehscheibe und der
Hauptstralie, ist die Dichte entsprechend der Nachfrage anzupassen.

20 Zeitraum in dem sowohl die Lichtsignalanlage fir ZufuRgehende als auch die des Kfz-Verkehrs rot zeigt — die Zeit also, die
ZufulRgehenden bleibt, um die Fahrbahn ,zu raumen”.

2 FGSV EFA 2002: S. 23
2 FGSV RILSA 2015:S. 25
# FGSV HBVA 2011, S. 51
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Auch weiteres Stadtmobiliar ist eine grof3e Unterstitzung in der Mobilitat, gliedert und steigert die
Attraktivitat von Rdumen (vgl. Ziel 2). Kinder haben dabei spezifische Bedirfnisse an den offentli-
chen Rau, der attraktiv, erlebbar und aktivierend sein sollte, damit Kinder in Walldorf gerne zu Ful}
gehen. Neben der Berucksichtigung kognitiver und motorischer Fahigkeiten von Kindern in der
Planung und Unterhaltung von StraRenrdumen ist auch das bewegungsférdernde Wohnumfeld -
als Aktionsraum — ein wichtiger Aspekt, um eine eigenstandige Mobilitat von Kindern zu férdern

Stadtmobiliar kann jedoch auch Barrieren erzeugen. Daher soll Stadtmobiliar und andere Hinder-
nisse wie Poller, Pfosten, Masten, StraRenschilder, Abfallbehalter etc. die nutzbare Gehwegflache
maglichst nicht einschranken und in Konfliktfallen z. B. auf Multifunktionsstreifen untergebracht
sein.

8. Anlassbezogene Beteiligungen durchfiihren und OFffentlichkeitsarbeit ausweiten

Begrindung

Haufig fehlt den Verursachenden von Hindernissen die Kenntnis Gber KomforteinbuRen und evtl.
entstehende Gefahrensituationen fir ZufuRgehende. Durch Informationen zum FulRverkehr kann
fUr die Herausforderungen sensibilisiert und zum ZufuRgehen motiviert werden, auch kénnen ak-
tuelle Schritte der FuRverkehrsforderung in Walldorf erldutert werden. Hierzu wird eine Marke-
tingkampagne entwickelt bzw. sich an den Kampagnen der AGFK-BW beteiligt, die verschiedene
Medien und Wege wahlt, um maoglichst viele Bewohnerinnen und Bewohner zu erreichen. Themen,
die aufgegriffen werden kdnnen, sind z. B. der Schulverkehr (insbesondere zum Start ins neue
Schuljahr), Konflikte zwischen Verkehrsteilnehmenden, Hinweise zum ruhenden Verkehr oder sai-
sonale Themen wie z. B. Grinschnitt.

Das ganze Jahr Gber bieten sich zudem vielfaltige Méglichkeiten, ,zum Gehen einzuladen”. Stadt-
spaziergange, StralRenfeste, Wettbewerbe oder sonstige Aktionen kénnen mit der Unterstitzung
von lokalen Partnern geplant werden.

Bei der Planung und Umsetzung von grofieren StralRenbauvorhaben sollen Aktionen und tempo-
rare MaRnahmen sinnvoll eingesetzt werden. Voribergehende Interventionen (wie etwa Sitzgele-
genheiten auf Kfz-Stellflachen, sogenannte ,Parklets”), temporare SpielstraRen oder zeitlich be-
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grenzte Verkehrsversuche konnen neue Qualitaten im StralRenraum erlebbar machen und so Un-
terstitzung fur ansonsten kontroverse Projekte generieren. Dadurch soll eine erweiterte Wahr-
nehmung des offentlichen Raums und das Miteinander im Stralienverkehr gefordert werden.

9. Schulwegplanung priifen und aktuell halten

Begriindung

Wenn Schilerinnen und Schiler zu Fulé zur Schule kommen, haben sie die Maglichkeit, auf ihrem
Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandige Mobilitat zu erlernen. Dafir muss die FulRver-
kehrsinfrastruktur sicher und auf die BedUrfnisse von Kindern abgestimmt sein, da Kinder Ver-
kehrssituationen anders einschatzen als Erwachsene. Ein gutes Instrument hierfir sind Schulweg-
plane oder -karten. Diese dokumentieren Empfehlungen Gberprifter und geeigneter Schulwege
und sind damit Grundlage fur eine wirkungsvolle Schulwegsicherung. Die Karten enthalten Rou-
tenempfehlungen und richten sich zumeist an Eltern von Kindern, die neu eingeschult werden,
sind aber fur alle Eltern von Bedeutung und sollen aufzeigen, wie mit Problemstellen umgangen
werden kann. In Baden-Wurttemberg sollen fir alle Grundschulen Gehschulwegplane erstellt wer-
den.2 Entsprechend bestehen fiir die Walldorfer Grundschulen (Schiller- und Waldschule) Schul-
wegeplane.

Der Erlass ,Sicherer Schulweg” sieht vor, dass Schulen gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit den
StralRenverkehrsbehdrden und der Polizei Wegestrecken und Problemstellen der Schilerinnen und
Schiler erheben. Die ortlichen Verkehrsschaukommissionen Uberprifen diese auf Gefahrenstellen.
Die Aufgabe der Verwaltung ist es dabei, den Schulen die dafir bendtigten Kartengrundlagen zur
Verfigung zu stellen, die Ergebnisse auszuwerten und Online und Print-Schulwegplane zu erstel-
len. Die StraRenverkehrsbehdrden werden im Erlass gebeten, die in den Planen enthaltenden
Schulwege regelmaRig zu Uberprifen und die verkehrssicherheitsrelevante Ausgestaltung daran
auszurichten.

Weiterhin sollen die durch den Schulwegeplan bestimmten Routen attraktiv fir Kinder gestaltet
werden, damit diesen den Weg gerne gehen. Dazu konnen bespielbare Elemente entlang der Rou-
ten beitragen (vgl. MaRnahme 5. Qualitdtsstandards fir Freizeitrouten bestimmen und umsetzen).

2 https:/ /www.aktivmobil-bw.de/aktuelles/news/erlass-sicherer-schulweg-20222023-veroeffentlicht/
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Wie entlang von Freizeitrouten wird so die Begehbarkeit attraktiver und die Nutzung von abgesi-
cherten Querungen entlang der Route kann durch die Elemente gelenkt werden (vgl. kleiner Gries-
heimer in Griesheim, Stadt Griesheim ).

10. Standige Unterhaltung / Winterdienst / Umleitung bei Baustellen bericksichtigen

Begriindung

Die Qualitat auf den Gehwegen hat sehr groRen Einfluss auf die Mobilitatswahl. Sind Gehwege un-
eben, vermiillt oder stéren in den Verkehrsraum hineinragende Aste oder Biische, kann die Barrie-
refreiheit stark eingeschrankt sein und ein Begegnen erschwert werden. Daher empfehlen sich re-
gelmaRige Qualitatskontrollen der Wege des FuRverkehrs. Die Einrichtung eines Schadenmelde-
portals auf der Internetseite der Stadt Walldorf (vgl. Ziel 8.) kann die Verwaltung bei der Pflege
der Gehwege unterstitzen, indem zeitnah die von Nutzern und Nutzerinnen der Wege gemeldeten
Schaden beseitigt werden. Auch im Winter ist darauf zu achten, dass Gehwege in den Winter-
dienstplan der Stadt Walldorf aufgenommen werden. Gleichzeitig ist darauf hinzuwirken, dass von
der Kernfahrbahn gerdaumter Schnee nicht in die Seitenbereiche der Strafen geschoben wird und
auch nicht die Uberquerungsméglichkeiten der Fahrbahn fiir ZufuRgehende behindert. Dabei ist es
nicht die alleinige Pflicht der Stadt, sondern auch die Pflicht der Stral’enanlieger Schnee zu rau-
men, zu streuen und die Gehwege von iiberhdngenden Asten etc. freizuhalten.

Werden im Zusammenhang mit der Einrichtung von Baustellen Veranderungen an der Wegefih-
rung notwendig, ist der Leitfaden Baustellen der AGFK-BW zu verwenden, er enthalt eine Check-
liste fUr die Prifung von Arbeitsstellen mit Blick auf FuR- und Radverkehr. Demnach missen Ar-
beitsstellen im 6ffentlichen StraRenraum so gesichert sein, dass Umleitungen nicht zu einseitiger
Benachteiligung des Ful3- bzw. Radverkehrs fihren.
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7 Ausblick MalRnahmenkonzeption

Die Malknahmenkonzeption bildet das Kernstick des FuRwegeverkehrskonzeptes und ist die Vo-
raussetzung fur die sich daran anschlieRende Umsetzung. Sie leitet sich aus der Mangelanalyse,
den Ergebnissen des Mobilitatsforums sowie der Online-Beteiligung ab. Die MalRnahmenkonzep-
tion setzt sich aus einzelnen investiven MaRnahmenempfehlungen, explizit auf die jeweiligen
Hauptfullwegeverbindungen bezogen sowie aus allgemeinen Hinweisen zur FuRverkehrsforde-
rung zusammen. Falls notwendig und sinnvoll sind einzelne MalRnahmen miteinander zu kombi-
nieren bzw. bei der Umsetzung gegenseitig zu beriicksichtigen. Besonders gekennzeichnet sind
zudem Adhoc-MaRRnahmen, die herausgearbeitet werden (rdumlicher Schwerpunkt auf die Haupt-
fuRwegeverbindungen) und bereits im Konzepterstellungsprozess bzw. kurz darauf ohne groReren
baulichen Aufwand umgesetzt werden kénnen. Je nach Umfang der MalRnahmen kann die Durch-
fihrung eines Verkehrsversuchs (z. B. Innenstadtbereich, Wohnstadt mit hohem Parkdruck) sinn-
voll fir die Akzeptanz und Erprobung sein.

Ebenso werden Interimsvorschldge angeboten, die teilweise eine kostengUnstigere oder schnellere
Umsetzung ermadglichen und als temporare Malinahmen anzuwenden sind, bis die langfristige
Malinahmenumsetzung zu verwirklichen ist. Langfristige Malinahmen, wie bspw. die baulichen
Veranderungen von Stralienabschnitten, sind haufig sehr kostenintensiv und es empfiehlt sich aus
wirtschaftlichen Gesichtspunkten diese MalRnahmen mit weiteren Umbaumalinahmen zu kombi-
nieren. So konnte die Umgestaltung des Stralienraums erfolgen, wenn bspw. Leitungen in der
Stral3e erneuert werden mussen oder eine Sanierung der Oberflache geplant ist.

Die Malinahmenempfehlungen sind in einer MalRnahmentabelle aufgefihrt, die dem Anhang bei-
gefgt ist (vgl. Anhang ll). Sie ist folgendermaRen gegliedert: Neben einer MaRnahmennummer,
die sich auch in der KartenUbersicht wiederfindet, wird der jeweilige Strallenname samt Abschnitt
sowie StraRenseite festgehalten. Neben einer Beschreibung des Mangels liegt dieser fotodoku-
mentiert in der Tabelle vor. Der MalRnahmenvorschlag schlief3t sich daran an. Erganzt wird die
Malinahmentabelle durch Hinweise zur Prioritat sowie des Umsetzungshorizonts. Um weitere Hin-
weise zu Umsetzungsstandards, technischen Hintergrinden und den aktuellen Regelwerken zu
erhalten sind die MalRnahmen zu Handlungsfeldern zugeordnet. Die Hinweise und Qualitatsstan-
dards zu den Handlungsfeldern werden in einem eigenen Kapitel beschrieben.

Abbildung 57: Darstellung eines MaRnahmenkatalogs in Form einer MaRnahmentabelle BEISPIEL
Sl selle FEIES empfehiung fele kurzfristig | mittelfristig | langfristig

HisingstraRe (Hohe Barrierefeiheit

1 131 Hausnr. Neuverfillung der Fugen  Neuverlegung des Pflasters mittel x €
1und 30)

HisingstraRe/

Friedensstrae/ stadtein- Lichtsignalaniage nicht
Nordwall Jauswirts barrierefrei

stadtein- Oberflchenmangel
Jauswirts (Priaster)

Querungen,

(Taster, Akkustik, Bord, Barierefreinelt oen x €

Barrierefreie Gestaltung

(Knotenpunkt) taktiles Leitsystem)

T 2
Hisingstrake <tadtein- Sitzbinke nicht Ersatz durch barrierefreie Barrierefreiheit
1 133 Banke (Ricken- und mittel x €
(FuRgéingerzone) Jauswarts barrierefrei 3
S Armlehne)

Hosingstratie tadtein- Behinderung des e Versetzen der Radbiigel und Barrierefreiheit
1 136 (Fuligangeraone] oains Laufweges durch Aufsteller in den hoch x €
Radbiigel und Aufsteller Seitenbereich
Neuverlegung des Barrierefreiheit

Kieinpflasters mit verfiiten mittel x €
Fugen

stadtein- E Entfernen der Poller und Ausstattung mit Barrierefreiheit
1 136 Cava-die-Tirreni-Platz Poller nicht barrierefrei Reflektoren, Ersatz durch mittel x €
Jauswarts Ketten

Poller mit Pflanzenkiibel

HusingstraRe (Hohe ~ stadtein- Oberflschenmangel
Hausnr. 3) Jauswarts (Prlaster)
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7.1 MaRnahmenkatalog (Zwischenstand)

Die Malknahmen entlang der Hauptrouten werden im vorlaufigen Malinahmenkatalog einzelnen
Gruppen zugeordnet, um eine Ubersicht zu schaffen. Die Einteilung orientiert sich dabei an der
Lage und der Nahe der Hauptrouten (vgl. Abbildung 58). SchliisselmalRnahmen werden bereits in
der MaRnahmenkatalog aufgenommen und entsprechend markiert. Sie werden in dem nachsten
Kapitel nochmals ausfihrlicher behandelt.

Abbildung 58: Netzkonzeption inkl. Gruppierung der Routen
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@ PlanerSOCietét f\"""ﬁ‘ Kartengrundlage: Kartendaten ® 2023 OpenStreetMap.org und Mitwirkende
Mobilitt. Stadt. Dialog ’_“"-
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Tabelle 2: MaRnahmentabelle Gruppe |

StraRe /
Abschnitt
(Verortung)

Mangel/
Problemsituation

MaRnahmen- Interims-/ | Kosten-
empfehlung Alternativ- | schat-
I6sung zung

Hand-
lungsfeld

Durch fehlendes
akustisches und

Taktiles und akusti-

Schwetzin- taktiles Leitsystem )
. . . sches Leitsystem
ger StralBe,  beid- und differenzierte : . )
. L . inkl. differenzierten Querung
Astoria seitig  Bordhdhen an LSA . :
o ; . Bordhohen instal-
Halle ist die barrierefreie )
) lieren
Nutzung einge-
schrankt
|
FuBweg von
Theodor-
Heuss-Real- Schaden in der Weg- Instandsetzung der Langsver- o=
schule und oberflache Oberflache kehr
Kurpfalz-
strale
|
Kurpfalz- Engstelle druch Wegnahme der Konflikt mit
stralde, Haus ost Parkflichen Parkflsche ruhendem
Nr. 22 Verkehr
I Handlauf anbringen
. Fehlender Handlauf und Kontrastierung
Kirch- ) . der ersten und letz- )
sowie keine alterna- . Barriere-
straRe/Haup : . ) ten Stufen, Wegwei- L
tive barrierefreie . ) freiheit
tstrale sung einer alternati-

Wegfihrung

ven barrierefreien
Wegfihrung
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Tabelle 3: Malinahmentabelle Gruppe Il

StraRe /
Abschnitt
(Veror-
tung)

Ziegel-
straRe/Hei
delberger
Stralke

nord

Mangel/
Problemsituation

parkende Kfz

schranken den
Gehweg ein

MaRnahmen-
empfehlung

= Parkflachen um-

strukturieren

Interims-
/ Alter-
nativlo-
sung

Langsver-
kehr

Ziegel-
straRe/Rin
gstraRe

Durch  fehlendes
akustisches  und

taktiles Leitsystem =

und differenzierte
Bordhdhen an der
LSA ist die barrie-
refreie  Nutzung
eingeschrankt

Taktiles und akus-
tisches Leitsystem

__ inkl. differenzierte

Bordhohen instal-
lieren

Querung

Heidelber-
ger Stralle,
Haus Nr. 41

nord

Bepflanzung ragt
in lichten Raum
des Gehweges

regelmaRiger
Grinschnitt, Sensi-
bilisierung der An-
lieger

Langsver-
kehr

Planersocietat
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Gruppe | Nr. | StraRe / Seite | Mangel/ MaRnahmen- Interims- Anmer- Hand- Prio-
Abschnitt Problemsituation empfehlung / Alter- kung lungs- ritat
(Veror- nativl6- feld

tung) sung

Parkflachen um-
strukturieren,
Ricknahme des VZ
315

Engstelle durch le-

Heidelber- beid- gales Gehwegpar-

ger Strale kern Langsver-

seitig kehr

Tabelle 4: MaRnahmentabelle Gruppe IlI

Strale / Mangel/Problem- MaRnahmen- Interims-/ | Kosten- Hand-
Abschnitt situation empfehlung Alternativ- | schat- lungsfeld

(Verortung) I6sung zung

I Durch fehlendes
akustisches und tak- Taktiles und akusti-
NuRlocher beid- tiles Leitsystem und | sches Leitsystem
StralRe, Haus seiti differenzierte Bord- g inkl. differenzierte Querung
Nr. 97 9 hohen an LSA ist die Bordhohen installie-
barrierefreie  Nut- ren
zung eingeschrankt
I Durch fehlendes tak-
tI!ES Lelt_system und ¢ Taktiles Leitsystem
NuRlocher ) differenzierte Bord- 3 ) - ;
beid- . o inkl. differenzierte
StralRe/Neu o hohen an dem FGU . : . Querung
: seitig . ) : ) Bordhohen installie-
e Heimat ist die barrierefreie ren
Nutzung einge-

schrankt

Planersocietat
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StraRe /
Abschnitt
(Verortung)

Gruppe | Nr.

Foto MaRnahmen-

empfehlung

Mangel/Problem-
situation

Interims-/
Alternativ-
I6sung

Hand-
lungsfeld

Umset-
zungs-
hori-
zont

Anmer-
kung

Kosten-
schat-
zung

NuRlocher ) ) Verstarkte Kontrolle; Nutzungs-
beid- Engstelle durch ille- o )
StraRe, Haus seiti ales Gehweaparken Sensibilisierung der konflikt
Nr. 46 g 9 9P . Anlieger Pkw
[}
NuRlocher Engstelle durch Auf- . .
. w Parkflachen um- Langsver-
StraRe, Haus sid steller und Parkfla- .
strukturieren kehr
Nr. 14 chen
[}
Durch die offene
Platzgestaltung fehlt Taktiles Leitsystem
Rathaus- die innere Leitlinie vom Rathaus zur Barriere-
Vorplatz zur Orientierung fur Bushaltestelle in- freiheit
seheingeschrankte stallieren
Personen
[}
Kontrolle und Sensi-
NuRlocher Hindernisse durch AT SaTTs .
} . N Schaffung von Alter- Langsver-
StralRe, Lin-  sud Fahrrader im Durch- ) .
nativen, z.B. Gber- kehr
denplatz gang

dachten Radabstell-
anlagen

Planersocietat
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Gruppe

Nr.

StraRe /
Abschnitt
(Verortung)

Mangel/Problem-
situation

Temporare Engstelle

. Umstrukturierung

MaRnahmen-
empfehlung

Interims-/
Alternativ-
I6sung

Kosten-
schat-
zung

Anmer-
kung

Hand- Prio-
lungsfeld | ritat

Umset-
zungs-
hori-
zont

NuRlocher . der Anordnung und .
; . durch Ausrichtung - Langsver-
StraRe, Lin-  sid der Banke bei der . der Parkfladchen um kehr
denplatz Nubzun mehr Platz zu schaf-
9 fen
1]l
Johann-Ja- parkende Kfz in nicht Nutzunas-
kob-Astor- sid markierten Bereich Kontrolle und Sensi- konfliktg
StrafRe, Lin- im verkehrsberuhig- bilisierung
) Pkw
denplatz ten Bereich
4 Verkehrsberuhigter \lljg?l?:r?rtsatl)?:ﬁ]id:n
Johann-Ja- Bereich mit Gehweg Bereichs sodasgs
ausgestaltet, : e .
kob-Astor- . ) keine scheinbare Langsver-
sud wodurch eine unge-
StralRe, Haus Trennung der Ver- kehr
Nr. 35 wollte Trennung der kehrsarten mehr
’ Verkehrsarten ent- B .
cteht vorliegt (Mischver-
kehrsflache)
1]
ot
kob-Astor- nord Engstelle durch Elements gPrUfun Langsver-
Stral3e, Haus Treppe ' 9 kehr

Nr. 3

alternativen Zu-
gangs

Planersocietat
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Gruppe | Nr. | StraBe / Seite Mangel/Problem- MaRnahmen- Interims-/ | Kosten- | Anmer- Hand- Prio- Umset-
Abschnitt situation empfehlung Alternativ- | schat- kung lungsfeld | ritat zungs-

(Verortung) I6sung zung hori-
zont

i Anbringen von kon-
trastreichen Markie-
rungsstreifen, Sitz-

flache bequemer so-

Durch fehlende Kon-
trastierung des
Stadtmobiliars ist die

Barrierefreiheit ein- . . ) Aufent-
Platz an der N wie barrierefrei ge- )
. geschrankt, Beste- haltsquali-
Drehscheibe . stalten (durch ge- ..
hende Stadtmobiliar L tat
: ) rade Sitzflachen und
sind nur bedingt
) N Armlehnen, z. B.
durch die Oberflache .
: ) durch einen Holzauf-
zum Sitzen geeignet
bau)
i
Johann-Ja- Engstellen durch . Gehweg um.Eng- )
kob-Astor- N stelle verbreitern, In- Langsver-
nord Baum, Oberflachen-
StralRe, Haus schaden standsetzung der kehr
Nr. 35 Oberflache
i
. Fehlende Kontrastie- Kontrastierung der .
sl rung der Treppenan- ersten und letzten Ll
Walldorf 9 PP kehr

lage Stufen

Planersocietat
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Tabelle 5: Malknahmentabelle Gruppe IV

StraRe /
Abschnitt

Mangel/
Problemsituation

MaRnahmen-
empfehlung

Interims-/ | Kosten-
Alternativ- | schat-

Hand-
lungsfeld

(Verortung) I6sung zung
v ) Entlang der
Uberprifung der gesamten
KP Bahnhof- Enastelle durch Pol- Neupositionierung Dannhe-
straRe/Ober 9 des Verkehrsschil- ckerstrale, Langsver-
ler und Verkehrs- .
e Graben- : des, um die Gehbahn plus Eng- kehr
schild : : .
straRe | von Einbauten frei-  stellen
zuhalten durch
Baume
v
Kreisverkehr
Bahnhof- Fehlende gesicherte Taktllgs Le|ts¥stem
straRe/0Ober Querungsmaglich- inkl. differenzierte Querun
e Graben- Keiten 95mog Bordhdhen und FGU 9
straRe/Schu installieren
IstralRe
v
Schul- Verstarkte Kontrolle; .
) . Engstelle durch s Langsver-
straRe/Lui-  sid Sensibilisierung der
Treppe . kehr
senstraRe Anlieger

Planersocietat
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Gruppe

Nr.

StraRe /
Abschnitt
(Verortung)

Mangel/
Problemsituation

MaRnahmen-
empfehlung

Interims-/
Alternativ-
I6sung

Kosten- | Anmer-
schat- kung
zung

Hand- Prio- Umset-
lungsfeld | ritat zungs-
hori-
zont

) beid- Parkflachen um- Langsver-
MBS seitig g EETTES strukturieren kehr
v
Eingeschrankte ) )
KP Luisen- Sichtbeziehungen Igrl;tl:sastt:::y;:rem
stralRe/Hayd nord durch parkende . Querung =
: Bushaltestelle in-
nstralle Fahrzeuge im Kno- )
. stallieren
tenpunktbereich
v
Kontrolle und Sensi-
Havdn- bilisierung sowie
y . Fehlende Bordstein- Schaffung von Alter- Barriere-
straRe/Eber sid : " L
tstraRe absenkung nativen, z.B. Gber- freiheit
dachten Radabstell-
anlagen
v
Umstrukturierung
Haydn- Bepflanzung ragt in der Anordnung und Langsver-
stral3e, Haus lichten Raum des der Parkflachen, um keh?
Nr. 27 Gehweges mehr Platz zu schaf-

fen

Planersocietat
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Gruppe

Nr.

StraRe /
Abschnitt
(Verortung)

Mangel/ MaRnahmen-
Problemsituation empfehlung

Bepflanzung ragt in

Interims-/
Alternativ-
I6sung

Kosten- | Anmer-
schat- kung
zung

Hand- Prio- Umset-
lungsfeld | ritat zungs-
hori-
zont

Mghlweg nord lichten Raum des K_ovnFroIIe und Sensi- Langsver-
Spielplatz bilisierung kehr
Gehweges
v Durch fehlendes tak- Umgestaltung.des
. ) verkehrsberuhigten
tiles Leitsystem und .
) . ~ Bereichs, sodass
Kurpalz- differenzierte Bord- keine scheinbare
straRe/Renn west hohen am FGU ist \ Querung
) ) : Trennung der Ver-
bahnstralle die barrierefreie
. kehrsarten mehr
Nutzung einge- ) .
schrankt vorliegt (Mischver-
kehrsflache)
1\
| Kontrastmarkierung
Dannhecker- Engstelle durch des einengenden Lanasver-
strale, ab ost Baum, Belagsscha- - Elements, Prifung keh?
RheinstralRe den durch Wurzeln alternativen Zu-
gangs
1\
Bahnhof- Benflanzuna raat in regelmaRiger Grin-
stralle/Ober ep grag schnitt, Sensibilisie- Langsver-
ost lichten Raum des - )
e Graben- rung der Anlieger kehr
Gehweges
straRe

Planersocietat
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Tabelle 6: Malknahmentabelle Gruppe V

StraRe / Mangel/ MaRnahmen- Interims-/ Hand-
Abschnitt Problemsituation empfehlung Alternativ- lungsfeld
(Verortung) I6sung

Bahnhof- Bepflanzung ragt in regelmaRiger Grin-

stralle, Haus nordost lichten Raum des " schnitt, Sensibilisie- Ilz:;:?sver-
Nr. 25 Gehweges rung der Anlieger
V
Astoria Krei- Feileie ge"sm.herte Einrichten einer
sel Querungsmadglich- Querungsaniage Querung
keiten 9 9
v
Blrgermeis-
ter-Willin- ) o )
Fehlende gesicherte Einrichten einer
ger Querungsmdaglichkeit Querungsanlage Oamng
StraRe/Walz 9smog gsaniag
rute

Planersocietat
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Gruppe | Nr. | StraBe / Seite
Abschnitt
(Verortung)

Mangel/
Problemsituation

MaRnahmen-
empfehlung

Interims-/
Alternativ-
I6sung

Kosten- | Anmer- Hand- Prio- Umset-

schat- kung lungsfeld | ritat zungs-

zung hori-
zont

UEIT D Engstelle durch le- ,Ig- Parkflachen um- .
B.-W.-Stralke ) . Langsver-
. ost gales Gehwegpar- — strukturieren, Ruck-
in Richtung kehr
. kern nahme des VZ 315
Stidwesten
\%
Walzrute, ab
Bushalte- Schmaler markierter Bauliche Ausfihrung Langsver-
stelle Walz- Gehweg Uberprifen kehr
rute
\%
Industrie- nord- Bepflanzung ragtin : rege!maﬁlge.r GT”.“' Langsver-
lichten Raum des schnitt, Sensibilisie-
straRe ost ) kehr
Gehweges rung der Anlieger
v Durch fehlendes tak-
. tI!ES Leltgystem und | Taktiles Leitsystem
Kreisverkehr differenzierte Bord- i . : .
) Alle . inkl. differenzierte
Wieslocher hohen an der Que- N : . Querung
Arme S Bordhohen installie-
Strale rungsstelle ist die

barrierefreie Nut-
zung eingeschrankt

ren

Planersocietat
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Gruppe | Nr. | StraBe / Seite Mangel/ MaRnahmen- Interims-/ | Kosten- | Anmer- Hand- Prio- Umset-
Abschnitt Problemsituation empfehlung Alternativ- | schat- kung lungsfeld | ritat zungs-

(Verortung) I6sung zung hori-
zont

Durch fehlendes tak-

Kreisverkehr tiles Leitsystem und ) )
. ) Taktiles Leitsystem
Bahnhof- differenzierte Bord- ) . g
straRe/Rin 2 héhen an der Que- L3h EHTE Querun (=)
9 Arme S Bordhohen installie- 9
stralle/B.- rungsstelle ist die ren
W.-Str. barrierefreie Nut-

zung eingeschrankt

Planersocietat
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7.2 SchlisselmaRnahmen (Zwischenstand)

Im Folgenden werden finf SchlisselmalRnahmen in Form von Steckbriefen vorgestellt. Diese
SchlisselmalRnahmen stellen MalRnahmen dar, die einen besonders groRen Nutzen fur den FuRR-
verkehr darstellen, die einen Beispielcharakter haben und sich auf viele weitere Orte in Walldorf
Ubertragen lassen (z.B. MaRnahmen in der St. ligener StraRe, stellvertretend fir viele weitere
schmale Stralke) oder aus der Beteiligung heraus als besonders wichtig hervorgehoben wurden.

Durch die Beschreibung der Mangel und die Erlduterung von MalRnahmen, erganzt durch Best-
Practice-Beispiele und Zeichnungen, sollen so auch Handlungsempfehlungen gegeben werden, die
auch auf andere Mangel in Walldorf anwendbar sind.

Die Steckbriefe enthalten dartber hinaus eine Einordnung der Priorisierung, des Zeitrahmens, der
Kosten und des Personalaufwands. Alle Kriterien werden in drei Stufen eingeteilt:

Priorisierung, Kosten, Personalauf- Zeitrahmen
wand

hoch . . . langfristig . . .
mittel . . . mittelfristig . . .
gering . . . kurzfristig . . .

Da es sich bei allen Malinahmen, um erste konzeptionelle Entwirfe handelt, werden den Kriterien
keine konkreten Zahlen zugewiesen. Die Einteilungen sind eher als grobe Richtwerte zu verstehen
und erfolgt vor allem zur Ausdifferenzierung der Mal3nahmen untereinander.

Zum Stand des Zwischenberichts sind die Schlisselmalinahmen ausdricklich als Entwurf zu ver-
stehen. Im weiteren Projektverlauf werden diese weiterausgearbeitet und Rickmeldungen aus der
Offenlage und weiteren Beteiligungen sollen bertcksichtigt werden. Auch der AK Nahmobilitat wird
die SchlisselmalBnahmen thematisieren.
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Qualifizierung der Querungen am Kreisverkehr Nahversorgungszentrum

Aktuelle Situation MaRnahmenbeschreibung

Die bestehenden Querungsanlagen durch Um Querungsanlagen barrierefrei auszubauen, sind differenzierte Bordhéhen an den Ubergéngen von Gehweg zur StraRe und zur
Mittelinseln sind nicht barrierefrei ausge- Mittelinsel erforderlich. Dabei muss fiir Personen mit Rollatoren und Rollstihlen eine Nullabsenkung (O cm Bordsteinhohe) be-
baut und kénnen so nicht von allen Perso- ricksichtigt werden. Zudem mussen die Anforderungen sehbehinderter Personen beachtet werden. Durch eine Tastkante mit ei-

nen barrierefrei genutzt werden. Weiterhin nem 6 cm hohen Bord und taktile Leitelemente in Form spezieller Pflastersteine kann sehbehinderten Personen eine bessere Ori-
ist durch die Lage des Kreisverkehrs eine entierung geboten werden (vgl. untere Abbildung).

PIEFEIERINE) ClEr Csmumeen - e k- Durch die Verbindungsfunktion zum Nahversorgungszentrum und im naherem Umfeld zur Sozialen Mitte ist mit viel FuRverkehr

verkehr zweckmaRig.

insbesondere an der norddstliche Querung zu rechnen. Aus diesem Grund ist das Einrichten von FuRgangeriberwegen an jedem
Kreisverkehrsarm zweckmalf3ig. Da es sich bei der Wieslocher StraRRe als KreisstralRe handelt, erfordert die Planung und Umset-
zung eine enge Abstimmung mit dem zustandigen Straf3enbaulasttrager.

Die FuRgangeruberwege sind entsprechend barrierefrei auszubauen. Der Radverkehr sollte aus Sicherheitsgrinden auf der Fahr-
bahn des Kreisverkehrs gefiihrt werden (vgl. auch Radverkehrsstrategie Walldorf 2022).

MaRnahmenbereich / Good-Practice-Beispiel:

2.00m 1

Priorisierung

Zeitrahmen

Kosten

Personalaufwand

Planersocietat
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Bordsteinabsenkungen und Freihaltung von Sichtfeldern KP Luisenstraf’e/Haydnstrale

Aktuelle Situation

Durch fehlende Bordsteinabsenkungen auf
Hohe der Querungsstellen im Knotenpunkt
wird die Barrierefreiheit fur Personen mit

Rollstuhl, Rollator oder auch Kinderwagen
stark eingeschrankt. Weiterhin sind Sicht-
felder durch ruhenden Kfz-Verkehr im
Knotenpunktbereich eingeschrankt. Zu FuR
Gehende sind durch die eingeschrankten
Sichtfelder gefahrdet und sicheres Queren
wird erschwert.

Priorisierung

Zeitrahmen

Kosten

Personalaufwand

MaRnahmenbeschreibung

Bordsteinabsenkungen sind Uberall dort notwendig, wo mit querendem FuRverkehr zu rechnen ist. Ohne die Absenkung kénnen
Personen mit Rollstuhl, Rollator oder auch Kinderwagen nicht komfortabel queren. Durch die Absenkung der Bordsteine in jedem
Knotenarm wird die Barrierefreiheit am Knotenpunkt unterstitzt. Entlang von Hauptrouten des FuRverkehrs ist bei ausreichendem
Platz auch ein komplett barrierefreier Ausbau mit taktilen Leitelementen, differenzierten Bordhdhen und Verkleinerung der Que-
rungsdistanzen sinnvoll.

Fur die Sichtbarkeit und Sicherheit ist es zudem wichtig, dass vor und hinter Knotenpunktbereichen und Querungsanlagen ausrei-
chend Platz freigehalten wird, um eine klare Sicht auf den flieRenden Verkehr zu gewahrleisten. Auch gréf3ere Fahrzeuge, wie
bspw. Einsatzfahrzeuge der Rettungsdienste, konnen durch nicht freigehaltene Kreuzungsbereiche stark eingeschrankt werden
und ein das Abbiegen erschwert oder auch verhindert werden. GemaR StVO sind Bereiche vor und hinter Kreuzungen und Ein-
mUndungen bis zu 5 m von den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten von sichteinschrankenden Elementen freizuhalten.

Durch Grenzmarkierungen (vgl. Abbildungen unten links) oder Poller und regelmaRigen Kontrollen von Halteverboten in dem
Kreuzungsbereich kénnen die Sichtfelder an dem Knotenpunkt freigehalten werden. Somit wird das sichere Queren von zu Fuf}
Gehenden beglnstigt und die Sicherheitsrelevanten Sichtbeziehungen gewahrleistet.

Am Knotenpunkt LuisenstralRe / HaydnstralRe sollen die Grenzmarkierungen (VZ 299) angebracht werden, um das Parkverbot zu
verdeutlichen und die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

MaRnahmenbereich / Good-Practice-Beispiel:
: I

Quelle: Planersocietat links: Sperrflache in Metzingen, rechts: freie Kreuzungsbereiche in Walldorf

Planersocietat
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Umgestaltung von schmalen StraRenraumen in Walldorf — Beispiel St. ligener Stral3e

Aktuelle Situation

In der St llgener Stral3e ist der Gehweg auf
beiden Seiten lediglich etwa 1,00 m breit.
Die parkenden Fahrzeuge verengen die
ohnehin schon schmalen Gehwege zusatz-
lich. Viele FuRganger sind gezwungen, auf
die StraRRe auszuweichen, da der Gehweg
nicht komfortabel nutzbar ist und nicht
gentgend Platz fir Personen mit Hilfsmit-

teln wie Rollstuhlen oder Rollatoren oder
fir Begegnungen zwischen zwei Personen
bietet.

Priorisierung

Zeitrahmen

Kosten

Personalaufwand

MaRnahmenbeschreibung

Aufgrund des engen Strafenraums und der parkenden Fahrzeuge kann der Gehweg nicht auf die empfohlene Breite von 2,50 m
erweitert werden. Dies fuhrt dazu, dass eine sichere und komfortable Infrastruktur auf dem Gehweg nicht gewahrleistet werden
kann.

Um den vorhandenen Stralsenraum fur alle Verkehrsteilnehmenden besser zu nutzen, kann der Gehweg entfernt und der Bereich
in eine Mischflache umgewandelt werden. Bei einer Belastung von weniger als 50 Kfz in der Spitzenstunde (500 Kfz/24 h) kann
laut Regelwerk auf die Anlage separater Gehwege verzichtet werden (FGSV 2002, S. 15). Eine maRige Fahrgeschwindigkeit und
gegenseitige Ricksichtnahme zwischen den Verkehrsteilnehmenden muss dafir sichergestellt werden.

Die Gestaltung der Verkehrsflache mit geschwindigkeitsdampfenden MaRnahmen, wie eingezeichneten Parkflachen, Baumschei-
ben oder BlumenkuUbeln, sollte dabei zur Verkehrsberuhigung beitragen. Als gutes Beispiel fir diese Umsetzung dient die Ziegel-
stralie.

Als niederschwellige Losung, die im Vergleich zur baulichen Umgestaltung auch kurz- bis mittelfristig umgesetzt werden kann,
konnen Multifunktionsstreifen auf der Fahrbahn markiert werden. Der Multifunktionsstreifen ermadglicht eine Kombination mehre-
rer Nutzungen durch die lineare Aufeinanderfolge verschiedener Bereiche. Es konnen sowohl Aufenthaltsbereiche ausgebildet als
auch Flachen fir Parken ausgewiesen werden. Sitzgelegenheiten in Abstanden von max. 200 m sind zu empfehlen. Im Multifunk-
tionsstreifen sollten zudem Bereiche fir Radabstellanlagen vorgesehen werden. Um die Begegnung von zwei Fahrzeugen zu er-
maoglichen, wird der Multifunktionsstreifen zwischenzeitlich unterbrochen.

Good-Practice-Beispiele:

Quelle: Planersocietat, von links nach rechts: niveaugleicher StraRenraum Karlsbad, niveaugleicher StraRenraum Reilingen, schmaler Multifunktionsstreifen Kdln

Planersocietat
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Umgestaltung von schmalen StraRenraumen in Walldorf — Beispiel St. ligener Stral3e

FuRverkehrskonzept Walldorf
Neugestaltung St. llgener Str.

+
Fahrbahnverengung mit
M 1:300 Begegnungszonen
ey (+)
3 Nachbarschaftsflachen
(z.B. Sitz- & Tischmobiliar)

Mobile Pflanzkasten mit
kleinkroniger Begriinung

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Planersocietat
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Starkung der Aufenthaltsqualitat an der Drehscheibe durch Ausstattungselemente

Aktuelle Situation

Der Platz an der Drescheibe bietet zwar
viel Raum, wirkt jedoch aufgrund des Feh-
lens komfortabler Ausstattungselemente
wie barrierefreier Sitzbanke und Beschat-
tung wenig einladend. Zudem fehlen kon-
trastreiche Markierungen der vorhandenen
Ausstattungselemente, um diese fir seh-
behinderte Personen besser wahrnehmbar
zu machen und das Verletzungsrisiko zu

minimieren.

Priorisierung

Zeitrahmen

Kosten

Personalaufwand

MaRnahmenbeschreibung

Eine ansprechende und attraktive Gestaltung erhoht die Aufenthaltsqualitat erheblich. Eine Mischung verschiedener Ausstat-
tungselemente mit unterschiedlichen Ansprichen kann die Nutzung des Platzes fur alle fordern. Wahrend Kinder und junge Men-
schen oft einfache Gegebenheiten wie Mauern, Treppen und Brunnenrander akzeptieren, bendtigen altere Menschen haufig mehr
Komfort. Fir diese Personengruppe sollten Sitzgelegenheiten mit Arm- und Rickenlehnen sowie einer waagerechten Sitzflache
ausgestattet werden, um ein muheloses Aufstehen zu erleichtern. Die vorhandenen informellen Sitzsteine kdnnten durch Holzauf-
lagen bequemer gestaltet werden

Zudem fehlt es auf dem Platz an Witterungsschutz gegen Regen und Sonneneinstrahlung. Durch Schirme oder kleinere Pflanzen
konnen wettergeschitzte Bereiche geschaffen werden. Bei einer moglichen Bepflanzung sollte insbesondere die erforderliche
Wourzeltiefe in Bezug zur Tiefgarage bericksichtigt werden. Darlber hinaus muss die Mobilitat der Ausstattungselemente im Hin-
blick auf Veranstaltungen wie die Kerwe und den Spargelmarkt bertcksichtigt werden.

Damit bestehende oder neue Ausstattungselemente besser von seheingeschrankten Personen wahrgenommen werden konnen,
sollten diese durch reflektierende Kontraststreifen markiert werden.

Good-Practice-Beispiele und mégliche Elemente fir die Drehscheibe:

Mobile
Beschattung e

Hochbette

weiteres
Stadtmobiliar

Sitzgelegenheiten
=

2 Spielflichen
2.B. Schachfeld
oder mobiles
AU Klettergerist,

>3 1 { X Zulassige ‘
\ S 27/ o Héchstgeschwindigkeit \ i i ‘ Wasserspiel
e - S /, G 20 km/h J AR
A SR BT T S _ ' “ /%% )
Quelle: Planersoc nach rechts: Beschattung und Sitzgelegenheiten in Bad Herrenalb, mdgliche Elemente fir die Drehscheibe
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Barrierefreier Ausbau des FulRwegs zur Theodor-Heuss-Realschule

Aktuelle Situation MaRnahmenbeschreibung
Der als FuRweg genutzte Forstweg ist Fur eine problemlose Nutzung von FuRBwegen spielen der Belag und die Beschaffenheit der Oberflache eine wichtige Rolle. Zu Ful3
zwar asphaltiert aber durch Wurzelscha- Gehende nutzen ihre eigene Muskelkraft, um ihr Ziel zu erreichen. Bei starken Unebenheiten und Schaden in der Oberflache benc-

den und vielen Unebenheiten und Rissen tigt der zu FuR Gehende mehr Energie als auf einer durchgehenden Deckschicht.

I einemsehicentenZustand: Dunchidiese Der Forstweg sollte daher gemal’ den neuesten technischen Standards neu asphaltiert werden. Zudem sind die kontinuierliche

Uberwachung und Instandhaltung der Qualitit des FuBweges von groRer Bedeutung. Regelm&Rige Kontrollen sind notwendig, um
Stolperfallen, insbesondere durch Wurzelbeschadigungen, sowie Rutschgefahren durch angesammeltes Laub zu vermeiden.

Schaden in der Oberflache wird sowohl der
Gehkomfort als auch die Berollbarkeit
durch Rollatoren, Rollstihlen oder auch

Kinderwagen stark eingeschrankt.

MaRnahmenbausteine/Good-Practice-Beispiele:

Priorisierung

Zeitrahmen . . .
Kosten . . .

Personalaufwand . . . Quelle: Planersocietat, links: Walldorf, rechts: Emscherland

Planersocietat
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